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1 Ausgangssituation

1.1 Planungswille der Stadt Muhldorf an Inn

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans "Am Wasserturm" /11/ beabsichtigt die Stadt
Muhldorf am Inn die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets geman § 4 BauNvVO
an der Inneren Neumarkter Stralle in Muhldorf am Inn. Neben den bereits bestehenden
Wohnbaukérpern befinden sich im Umgriff des Bebauungsplans derzeit auch noch un-
bebaute bzw. minder bebaute Grundstiicke, die im Zuge dieser stadtebaulichen Pla-
nung uUberplant werden, um eine Nachverdichtung der innerstadtischen Bereiche zu
erwirken. Die Bestandswohnh&user bleiben nach jetzigem Kenntnisstand zun&chst erhal-
ten.

Der Geltungsbereich der Planung umfasst elf Baufenster, in denen frei stehende Einzel-,
Doppel-, und Mehrfamilienh&auser in zwei- bis viergeschossiger Bauweise entstehen sol-
len.
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Abbildung 1: Auszug aus dem Bebauungsplan "Am Wasserturm" der Stadt Muhldorf am Inn
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Das Plangebiet liegt im Zentrum von Mihldorf am Inn und wird durch vier Strallen von
der ubrigen Wohnbebauung abgegrenzt. Wahrend im Norden die Moltkestralle das
Plangebiet begrenzt, fuhrt unmittelbar westlich die Bahnhofsstrale vorbei. Im Stidwes-
ten der Planungsgrundstiicke verlauft die Innere Neumarkter Stralle, im Osten befindet
sich die Sedanstralle. Die umliegende Nachbarschaft ist von mischgebietstypischen
Strukturen aus Wohnnutzungen sowie BuUro- und Geschaftshauser gepragt (vgl.

Abbildung 2).

Sedanstralie
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Abbildung 2: Luftbild mit Eintragung des Umgriffs des Bebauungsplans
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2 Aufgabenstellung

Im Auftrag der Stadt Muhldorf am Inn werden Schallausbreitungsberechnungen zur
Prognose der Larmimmissionen durchgefuhrt, die im Geltungsbereich der Planung
durch den Verkehr auf den umliegenden 6ffentlichen Stralen hervorgerufen werden.

Uber einen Vergleich der prognostizierten Beurteilungspegel mit den einschlagigen Ori-
entierungswerten geman Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 /1/ ist zu prufen, ob der Unter-
suchungsbereich der geplanten Nutzungsart zugefihrt werden kann, ohne die Belange
des Larmimmissionsschutzes im Rahmen der Bauleitplanung zu verletzen.

Die diesbezuiglich gegebenenfalls erforderlichen aktiven, planerischen und/oder passi-
ven SchutzmaBnhahmen werden in Abstimmung mit dem Planungstrager entwickelt und
zur textlichen Festsetzung im Bebauungsplan empfohlen.

3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Larmschutz im Bauplanungsrecht

Fur stadtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 /1/ schall-
technische Orientierungswerte, deren Einhaltung im Bereich schutzbedirftiger Nutzun-
gen als "sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stadte-
bau" aufzufassen sind. Diese Orientierungswerte (OW) sollen nach geltendem und prak-
tiziertem Bauplanungsrecht an maflgeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten
oder besser unterschritten werden, um schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm
vorzubeugen und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung auf an-
gemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfillen:

Verkehrslarm-Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]

Bezugszeitraum WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 45
WA e, allgemeines Wohngebiet
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3.2 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der Bauleit-
planung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /2/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) hdher als die fir die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orientierungs-
werte (OW) des Beiblattes 1 zu Teil 1 der DIN 18005.

Sind im Falle eines Heranriickens schutzbedurftiger Nutzungen an bestehende Verkehrs-
wege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungswerte
nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oftmals als
Abwagungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungstrager
nach Ausschdpfung sinnvoll méglicher und verhaltnismagiger aktiver und/oder passiver
SchallschutzmafRnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise realisieren kann,
ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen.

Begrundet ist dies in der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von o6ffentli-
chen Stralen- oder Schienenverkehrswegen Gerauschsituationen als zumutbar einstuft,
in denen Beurteilungspegel bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV auf-
treten, und somit der indirekte Riickschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhal-
tung dieser Immissionsgrenzwerte auch an mafgeblichen Immissionsorten neu geplan-
ter schutzbedurftiger Nutzungen gesunde Wohnverhaltnisse gewahrleistet sind.

Sollen/mussen sogar Larmbelastungen in Kauf genommen werden, die Uber die Immis-
sionsgrenzwerte hinausgehen, so bedarf dies einer besonders eingehenden und qualifi-
zierten Begriindung.

Immissionsgrenzwerte IGW der 16. BImSchV [dB(A)]

Bezugszeitraum WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49
WA . allgemeines Wohngebiet
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3.3 Malgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

Die Lage der malgeblichen Immissionsorte ist in den bisher genannten Regelwerken
zwar nicht exakt gleichlautend definiert, inhaltlich sind diese Definitionen jedoch nahe-
zu deckungsgleich. Stellvertretend wird hier die Beschreibung aus Anlage 1 zu § 3 der
16. BImSchV zitiert. Demnach liegen malgebliche Immissionsorte im Freien entweder

o0 "vor Gebauden in Hohe der Geschossdecke (0,2 m (ber der Fensteroberkante) des zu schiit-
zenden Raumes”

oder

0 "bei AulRenwohnbereichen in 2 m ber der Mitte der als AuBenwohnbereich genutzten FI&-
che.”

Als schutzbedirftig benennt die DIN 4109-1 /5/ insbesondere AufenthaltsrfGume wie zum
Beispiel Wohnraume einschliefllich Wohndielen, Schlafrdume, Unterrichtsrdume und BU-
roraume. Als nicht schutzbedurftig werden Ublicherweise Kiichen, Bader, Abstellrdume
sowie Treppenhauser angesehen, weil diese Raume nicht zum dauerhaften Aufenthalt
von Menschen vorgesehen sind.

Abgesehen von den Immissionsorten vor den Geb&uden sollte im Rahmen von Bauleit-
planungen zusatzliches Augenmerk zumindest auf die Gerauschbelastung in den Au-
Renwohnbereichen (z.B. Terrassen, Balkone, Wohngarten) und nach Mdoglichkeit auch
in anderen Freiflachen gelegt werden, die dem Aufenthalt und der Erholung von Men-
schen dienen sollen (z.B. private Grinflachen).
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4 Emissionsprognose

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fur den Larm-
schutz an StraBen — RLS-90" /3/ vorgenommen.

e Relevante Schallguellen

Das Plangebiet liegt im Gerauscheinwirkbereich der Staatsstrale St2092 (Innere
Neumarkter Stralle) und der Bahnhofstrafle. In Abstimmung mit der Stadt Muhldorf am
Inn /10/ sind sowohl die MoltkestralRe und die Sedanstralle, als auch alle anderen
offentlichen Stralen im Planungsumfeld aus schalltechnischer Sicht zu vernachlassigen.

e Verkehrsbelastungen im Jahr 2015 fir die Staatsstra3e St 2092

Im Verkehrsmengen-Atlas 2015 der Obersten Baubehorde im Bayerischen Staatsministe-
rium des Innern, fur Bau und Verkehr /8/ sind fur die Staatsstrale St 2092 an den relevan-
ten Zahistellen die folgenden Verkehrsbelastungen angegeben:

Verkehrsbelastung (Bezugsjahr 2015)

StaatsstraRe St 2092 an der Zahlstelle Nr. 7741“9502 _ DTV M .
(Muhldorf a. Inn (L 2550) — Mihldorf a. Inn (MU 9) Téginger Str.)

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 7 782 452 2,8
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 69 3,5
StaatsstraBe St 2092"an der Zahlstelle Nr. 77419506 DTV M p
(Muhldorf a. Inn (MU 9) Téginger Str. — Muhldorf a. Inn St 2352)

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 16.511 958 2,9
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 147 3,8
DTV: ., durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]

M, maflgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
| o T malkgebender Lkw-Anteil [%]

Abbildung 3: Auszug aus der Verkehrsmengenkarte 2015 fur den Landkreis Muhldorf am Inn
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e Verkehrsbelastung im Jahr 2025 fir die BahnhofsstralRe

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung auf der Bahnhofsstralle werden die Angaben aus
dem Verkehrsgutachten der Stadt Mihldorf am Inn /6/ fur den Prognosenulifall im Jahr
2025 herangezogen (vgl. Abbildung 4).

Im Rahmen der Larmprognose wird das aufgefiihrte Verkehrsaufkommen als die in den
RLS-90 definierte "durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke - DTV" in Ansatz gebracht.
Da die Aufteilung des Verkehrsaufkommens auf die Tag- und Nachtzeit nicht bekannt
ist, erfolgt die Ableitung der maRgebenden stiindlichen Verkehrsstarke M in Abstim-
mung mit der Stadt Mihldorf /10/ nach den "RLS-90" Uber eine Klassifizierung der
Bahnhofstralle als GemeindestraBe. Der Schwerverkehrsanteil auf der Bahnhofstralie
wird ndherungsweise von der St 2092 ibernommen, da aufgrund der Lage der Bahn-
hofsstralle als Verbindungsstrale zum Bahnhof davon auszugehen ist, dass der Schwer-
verkehrsanteil auf dieser Stralle deutlich geringer ist, als die Schwerlastanteile, die in den
"RLS-90" fir GemeindestralRen angegeben sind.

Verkehrsbelastung (Prognosejahr 2025)

BahnhofstraBe DTV M p
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 2200 132 2,8
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 25 3,5
DTV: . durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]

M mafRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
P malgebender Lkw-Anteil [%]

Qwartier am Elanulwr'splau

Abbildung 4: Auszug aus dem Verkehrsgutachten der Stadt Muhldorf am Inn
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e Prognosehorizont fir das Jahr 2035

Der Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2035 wird anhand der vom Bayerischen Staatsminis-
terium des Innern, fir Bau und Verkehr in Auftrag gegebenen Studie "Verkehrsprognose
2025 als Grundlage fur den Gesamtverkehrsplan Bayern" /7/ ermittelt. Darin wird bis zum
Jahr 2025 ein Wachstum von etwa 1,1 % p.a. fir den gesamten Kfz-Verkehr (Leicht- und
Schwerverkehr) angegeben, wobei der Schwerverkehr tberproportional um 1,9 % p.a.
ansteigt. Bei Umrechnung auf den gewéhlten Betrachtungszeitraum (von 2025 bis 2035
bzw. 2015 bis 2035) ergibt sich daraus der folgende Prognosehorizont fur die Verkehrs-
belastung auf den relevanten Stral3en:

Verkehrsbelastung (Prognosejahr 2035)

Staatsstrale St 2092 Sud DTV M p
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 9.551 555 3,3
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 85 4,2
Staatsstrafle St 2092 Nord DTV M P
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 20.254 1176 3,4
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 181 4,5
Bahnhofstrale DTV M P
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 2 554 147 3,1
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 27 3,8
DTV: . durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M mafRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
P malgebender Lkw-Anteil [%]

e Steigungszuschlage

Die abschnittsweise fir die StaatsstraBe St 2092 notwendigen Steigungszuschlage Dstg
werden nicht generell angegeben, sondern in Abhangigkeit von der jeweiligen Stra-
Renlangsneigung ermittelt und direkt in die Berechnungen integriert.

e Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Nach den Informationen der Stadt Muhldorf am Inn /10/ gilt sowohl fur die Staatsstralle
St 2092 als auch fiur die BahnhofstralRe eine zulassige Geschwindigkeit von 50 km/h.
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e Emissionsdaten

Emissionskennwerte nach den RLS-90

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p Vzul Dstro LmEe
Staatsstralle St 2092 Sud 555 3,3 50 0,0 60,5
Staatsstralle St 2092 Nord 1176 3,4 50 0,0 63,8
Bahnhofstralle 147 3,1 50 0,0 54,6
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p Vaul Dstro LmE
Staatsstrale St 2092 Sud 85 4,2 50 0,0 52,8
Staatsstralle St 2092 Nord 181 4,5 50 0,0 56,3
Bahnhofstralle 27 3,8 50 0,0 47,7

M: malligebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
p: malgebender Lkw-Anteil [%]

vaui: zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw [km/h]
Dswo: Korrektur fur unterschiedliche StralBenoberflachen [dB(A)]

Lm,e: Emissionspegel [dB(A)]

Projekt: MU-4652-01 / 4652-01_E02 vom 10.12.2018

Seite 11 von 35



5 Immissionsprognose

5.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma
"Wolfel Engineering GmbH & Co. KG" (Version 2018 [441] vom 13.08.2018) durchgeflhrt.
Die Durchfiihrung der Schallausbreitungsberechnungen erfolgt fur den StralBenver-
kehrslarm nach den Berechnungsvorschriften der "Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen RLS-90" /3/. Der Gelandeverlauf im Untersuchungsbereich wird mit Hilfe des
vorliegenden Gelandemodells /9/ vollstandig digital nachgebildet und dient der
richtlinienkonformen Berechnung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden
Pegelminderungseffekte.

5.2 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die gegebenenfalls aus dem Gelandemodell resultieren,
fungieren alle bestehenden und geplanten Gebaude im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans als pegelmindernde Einzelschallschirme. Ortslage und H6henentwicklung der
Bestandsgebaude stammen aus einem digitalen Gebaudemodell des Bayerischen
Landesamts fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung /9/. An Baukérpern auftre-
tende Immissionspegelerhéhungen durch Reflexionen erster Ordnung werden tber eine
vorsichtige Schatzung der Absorptionsverluste von 1 dB(A) berlcksichtigt, wie sie an
glatten unstrukturierten Flachen zu erwarten sind.

5.3 Berechnungsergebnisse

e Beurteilungspegel L

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans Beurteilungspegel L: aus StraRenverkehrslarm prognostizieren, wie sie auf Plan 1 bis
Plan 9 in Kapitel 9.1 getrennt nach der Tag- und Nachtzeit sowie den unterschiedlichen
Geschosshdhen dargestellt sind.

« MaRgebliche AuRenlarmpegel La

Auf den Larmbelastungskarten in Kapitel 9.2 sind zudem die Larmpegelbereiche geman
DIN 4109-1 /5/ dargestellt, welche richtlinienkonform aus den zur Nachtzeit prognosti-
zierten Aullenlarmpegeln resultieren.
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6 Schalltechnische Beurteilung

6.1 Schallschutzziele im Stadtebau bei 6ffentlichem Verkehrslarm
Priméarziel des Schallschutzes im Stadtebau ist es, im Freien

1. tagstber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsraumen nach
DIN 4109 /5/ ("Fassadenbeurteilung")

sowie

2. vornehmlich wahrend der Tagzeit in den schutzbediirftigen AuRenwohnbereichen
(zum Beispiel Terrassen, Balkone)

der geplanten Bauparzellen fur Gerauschverhaltnisse zu sorgen, die der Art der vorge-
sehenen Nutzung gerecht werden?.

Als Grundlage zur diesbezlglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblattes 1 zu Teil 1 DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und im Rahmen des Abwagungsprozes-
ses die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV herangezogen, die der Gesetzgeber
beim Neubau von o6ffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kennzeichen ge-
sunder Wohnverhaltnisse ansieht (vgl. Kapitel 3.2).

6.2 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit auf den Freiflachen und in
den schutzbediirftigen Aulienwohnbereichen

Plan 1 in Kapitel 9.1 zeigt die wahrend der Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) prognostizierten
Verkehrslarmbeurteilungspegel auf einem Hoéhenniveau von 2,0 Metern Uber Gelande
und dient der Beurteilung der Aufenthaltsqualitat auf den Freiflachen sowie
insbesondere in den AuRenwohnbereichen der geplanten Wohnhausern gemal
Kapitel 3.3. Auf Plan 2 bis Plan 5 wird weiterhin die Gerauschsituation auf Hohe der
Ober- und Dachgeschosse dargestellt, wo eventuell Balkone und Dachterrassen als
schutzbedurftige Frei- bzw. Auenwohnbereiche entstehen werden.

Daraus wird ersichtlich, dass der tagstiber in einem allgemeinen Wohngebiet anzustre-
bende Orientierungswert OWwa rag = 55 dB(A) des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 vor
den Sudfassaden der unmittelbar an der Staatsstrafle St 2092 geplanten Gebaude auf
den Parzellen H - K2 deutlich um bis zu 12 dB(A) Uberschritten wird. Auch die Ost- und
Westfassaden sind abschnittsweise von Orientierungswertliberschreitungen von bis zu
10 dB(A) betroffen.

1 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d. h. der Sicherstellung
ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsraume, zu. Diesen notwendigen Schutz vor
AuBenlarm decken die diesbeziglich baurechtlich eingefiihrten und verbindlich einzuhaltenden
Mindestanforderungen der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" ab.

2 Fir die Bezeichnung der Parzellen werden die jeweiligen Hohenbezugspunkte der Planzeichnung /11/
herangezogen.
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An den Gebauden auf den Parzellen A, E und G an der BahnhofstralBe lassen sich ge-
ringere Uberschreitungen des Orientierungswertes prognostizieren, die sich in Abhan-
gigkeit der Fassade in der GréRenordnung von 1 bis 7 dB(A) bewegen.

Auf Hohe der Obergeschosse ist zudem auf der Parzelle D im Nordosten des Plangebiets
mit Uberschreitungen des Orientierungswerts um 4 — 5 dB(A) zu rechnen. Somit wird hier
wie auch auf den stralBennahen Parzellen A, E, sowie G - K auch der der im Rahmen
des Abwagungsprozesses relevante, um 4 dB(A) hdhere Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV IGWwatag =59 dB(A) verletzt. Unter Verweis auf die Ausfuhrungen in Kapi-
tel 3.2 und 6.1 ist bei einer Einhaltung des um 4 dB(A) hdheren Immissionsgrenzwerts der
16. BImSchV davon auszugehen, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vorlie-
gen. Deshalb besteht fur die schutzbedurftigen AulRenwohnbereiche all derjenigen Par-
zellen, auf denen Orientierungswertiiberschreitungen um bis zu 4 dB(A) prognostiziert
werden, aus fachlicher Sicht nicht zwingend das Erfordernis, Schallschutzmalnahmen
im Bebauungsplan festzusetzen. Die Freiflachen derjenigen Bereiche, die von
Grenzwertiberschreitungen betroffen sind, mussen hingegen durch geeignete MaR-
nahmen so geschitzt werden, dass eine der vorgesehenen Nutzungsart angemessene
Aufenthaltsqualitat im Freien gewaéahrleistet ist.

Aktive Larmschutzmaflnahmen (z. B. die Errichtung einer Larmschutzwand entlang der
StaatsstraBe St 2092) scheiden im vorliegenden Fall aus, da diese eine unverhaltnisma-
Rige H6henentwicklung aufweisen mussten, um auch auf H6he der Obergeschosse
eine spurbare Pegelminderung zu erzielen. Entlang der Bahnhofstrale kdnnte die Reali-
sierung einer Larmschutzwand auch aufgrund der Platzverhéaltnisse nicht durchgefihrt
werden. Zudem koénnte eine solche MalRnahme auch aufgrund der notwendigen Er-
schlieBung des Wohngebiets aus Westen bzw. Siden nicht durchgehend ausgefuhrt
werden.

Im Umgang mit den konstatierten Grenzwertuberschreitungen wahrend der Tagzeit wird
daher die folgende Vorgehensweise empfohlen:

Schutzbedurftige AulRenwohnbereiche, die im Anschluss an die von Grenzwertlber-
schreitungen betroffenen Fassaden(abschnitte) entstehen, muissen durch geeignete
bauliche SchutzmaBnahmen (z.B. verschiebbare Glaselemente oder erhohte, "ge-
schlossen" ausgefuhrte Bristungen an Balkonen) so abgeschirmt werden, dass der Im-
missionsgrenzwert nachweislich eingehalten wird und eine der vorgesehenen Nutzung
angemessene Aufenthaltsqualitat im Freien sichergestellt ist.
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6.3 Gerauschsituation wahrend der Nachtzeit unmittelbar vor den
Fassaden

Nochmals ungunstiger stellt sich die Verkehrslarmbelastung in der Nachtzeit dar (vgl.
Plan 6 bis Plan 9 in Kapitel 9.1). Lediglich auf der straBenabgewandten Parzelle C kann
eine  vollumfangliche  Einhaltung des anzustrebenden  Orientierungswerts
OWwa Nacht = 45 dB(A) und somit auch der Schallschutzziele festgestellt werden.

Wahrend die im Westen des Geltungsbereichs auf den Parzellen A, E und G geplanten
Gebaude von Orientierungswertiiberschreitungen von bis zu 9 dB(A) betroffen sind, las-
sen sich vor den Sudfassaden der auf den Parzellen H- K an der Staatsstrale St 2092
vorgesehenen Wohnbaukorper Verkehrslarmbeurteilungspegel von bis zu 59 dB(A)
prognostizieren, sodass der Orientierungswert auf der am starksten von Larm belasteten
Parzelle H um bis zu 14 dB(A) Uberschritten wird.

Analog zur Tagzeit ist auch nachts auf der Parzelle D mit Uberschreitungen des Orien-
tierungswerts auf Hohe der Obergeschosse zu rechnen, die sich in der Grélenordnung
von bis zu 10 dB(A) bewegen.

Nachdem auch der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV IGWwaNacht = 49 dB(A) zum
Teil deutlich verletzt wird, ist es zwingend erforderlich weitere Schallschutzmallnahmen
festzusetzen.

Aktive Larmschutzmalnahmen scheiden aus den in Kapitel 6.2 genannten Grinden im
vorliegenden Fall aus.

Da die betroffenen Gebaude zum Teil sogar an drei Fassaden — und davon insbeson-
dere die fur die Besonnung wichtigen Sud- und Westfassaden - von relevanten Grenz-
wertuberschreitungen betroffen sind, kann eine larmabgewandte Grundrissorientierung
nur bedingt festgesetzt bzw. praktiziert werden.

Um die Anforderungen an den Schallschutz dennoch zu erfiillen und gesunde Wohn-
verhaltnisse sicherzustellen, ist es notwendig, fur diejenigen Gebaude, die auch von
Uberschreitungen des nachts geltenden Immissionsgrenzwertes der 16.BImSchV
IRWwa nacht = 49 dB(A) betroffen sind, den der Gesetzgeber bei Neubau und der we-
sentlichen Anderung von offentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kennzei-
chen gesunder Wohnverhaltnisse ansieht, Festsetzungen zum passiven Schallschutz zu
treffen. Im Gegensatz zu reinen Tagaufenthaltsraumen, fir welche in diesem Zusam-
menhang nach standiger Rechtsprechung StoRltftung durchaus zumutbar ist, missen
Schlaf- und Ruherdume, die von Orientierungswertiiberschreitungen betroffen sind, in
der Regel mit fensterunabhangigen schallgedammten Bellftungssystemen ausgestat-
tet werden, um gesunden und ungestérten Schlaf zu gewéahrleisten, der neben einen
ausreichend niedrigen Gerauschpegel gleichzeitig fur eine hinreichend hohe Luftwech-
selrate sorgt.
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Vor den Sudfassaden der Gebaude auf den Parzellen H - J werden nicht nur der anzu-
strebende Orientierungswert und der im Zuge der Abwagung relevante Immissions-
grenzwert der 16. BiImSchV, sondern auch der Grenzwert fir die Auslésung einer Larm-
sanierung verletzt. Diese Sanierungsgrenzwerte haben zwar fur stadtebauliche Planun-
gen keine unmittelbare Bedeutung, sie gelten jedoch als "als eine Art allgemeiner Stan-
dard zur Bestimmung der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeitsgrenze". Das heil3t, oberhalb
dieser Grenze ist das Grundrecht auf kérperliche Unversehrtheit verletzt bzw. das Recht
auf Nutzung von Eigentum darf nur gegen Entschadigung eingeschrankt werden. Fur
StraBenverkehrslarm sind die Ausldsewerte der Larmsanierung z. B. in der Publikation
"Umweltwissen Larm — Stralle und Schiene" des Bayerischen Landesamts fur Umwelt /4/
genannt:

Grenz- und Orientierungswerte zum Schutz vor Verkehrslarmimmissionen

Situation Bauleitplanung StraRenneubau Larmsanierung
Gebietsart Orientierungswerte Grenzwerte Grenzwerte
DIN 18005 16. BImSchV VLarmSchR 97
Tag/Nacht
Allgemeines Wohngebiet WA)|  55/45dB(A) | 59/49dB(A) | 67/57dB(A)

Vor diesem Hintergrund muss aus larmimmissionsschutzfachlicher Sicht festgesetzt wer-
den, dass in den Bereichen, in denen der nachts geltende Grenzwert fiur die Auslésung
einer Larmsanierung uberschritten wird, keine zum Offnen eingerichteten AuRenbau-
teile von Schlafraumen zu liegen kommen. Nur auf diese Weise ware sichergestellt, dass
zukinftige Bewohner nicht einer Gefahr schadlicher Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrslarm ausgesetzt werden.

Mit Blick auf die auch wahrend der Tagzeit erhdhten Verkehrslarmimmissionen wird zu-
dem empfohlen, die passiven Schallschutzmalinahmen je nach Hohe der maRgebili-
chen Aullenlarmpegel an einen rechnerischen Nachweis des Schallschutzes im Hoch-
bau nach DIN 4109-1 zu koppeln, mit dem die erforderlichen Schalldamm-MaRe fur alle
AuBenbauteile (insbesondere die Fenster) ermittelt werden.

Ein Vorschlag zur textlichen Festsetzung der notwendigen Schallschutzmallnahmen ist in
Kapitel 7.1 vorgestellt.
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7 Schallschutz im Bebauungsplan

7.1 Musterformulierung fur die textlichen Festsetzungen von Neu- und
Ersatzbauten

Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes im Rahmen der Bauleitplanung ge-
recht zu werden, empfehlen wir, sinngemaf die folgenden Festsetzungen zum Schall-
schutz textlich und/oder zeichnerisch im Bebauungsplan "Am Wasserturm” der Stadt
Muhldorf am Inn zu verankern. Da der Gesetzgeber beim Neubau von o6ffentlichen
StraRen- und Schienenverkehrswegen Schallschutzmalnahmen erst bei einer Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fordert, die um 4 dB(A) tUber den
Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wird in Analogie dazu vorgeschlagen, wie
folgt aktive und passive SchallschutzmaBnahmen an Fassaden bzw. auf Bauparzellen
festzusetzen, die von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffen sind.

1) Schutzbedurftige Frei- und AuBenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien usw.), die im
Anschluss an die in Abbildung 5 griin gekennzeichneten Fassaden von Neu- und Ersatzbauten
entstehen, sind durch vorgehéangte Glasfassaden, Glaselemente, erhohte Bristungen oder an-
dere bauliche, gleichwertige Larmschutzmafnahmen so abzuschirmen, dass der tagsiiber (6 bis
22 Uhr) geltende Immissionsgrenzwert IGWya 1ag = 59 dB(A) der 16. BImSchV in einem von der
dazugehdrigen Wohnungsgrolie abhangigen Teilbereich nachweislich eingehalten wird.

2) Alle dem Schlafen dienenden Aufenthaltsraume von Neu- und Ersatzbauten, die durch AuRen-
wandoffnungen in den in Abbildung 5 rot gekennzeichneten Fassaden bellftet werden missen,
sind zur Sicherstellung ausreichend niedriger Innenpegel mit fensterunabhéngigen, schallge-
dammten automatischen Beluftungsfihrungen/systemen/anlagen auszustatten. Deren Betrieb
muss auch bei vollstéandig geschlossenen Fenstern eine Raumbeliiftung mit ausreichender Luft-
wechselzahl ermdglichen. Alternativ kdnnen auch andere bauliche LarmschutzmalRnahmen er-
griffen werden, wenn diese nachweislich schallschutztechnisch gleichwertig sind.

3) In den in Abbildung 6 blau gekennzeichneten Bereichen von Neu- und Ersatzbauten diirfen
keine zum Offnen eingerichteten AuRenbauteile (z.B. Fenster, Tiiren) von dem Schlafen dienen-
den Aufenthaltsraume (Schlaf-, und Kinderzimmer) zu liegen kommen. Offenbare Fenster sind
in derartigen Raumen nur dann zuléssig, wenn diese durch bauliche SchutzmaBnahmen (z.B.
vorgehangten Glasfassaden bzw. -elemente) so abgeschirmt werden, dass der geltende Immissi-
onsgrenzwert 1GWya nacht = 49 dB(A) der 16.BImSchV im Freien vor dem gedffneten Fenster
nachweislich eingehalten wird.

4) Die Luftschalld@mmungen der Umfassungsbauteile von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen
mussen den diesbezlglich allgemein anerkannten Regeln der Technik gentgen. In jedem Fall
sind die Mindestanforderungen an die Luftschalld@mmung von AulRenbauteilen gemaR Tabelle 7
der DIN 4109-1 ("Schallschutz im Hochbau™) zu erflllen. Die Larmbelastungskarten mit
Darstellung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1 kénnen dem schalltechnischen Gutachten
Nr. MU-4652-01 der hoock farny ingenieure vom 10.12.2018 entnommen werden.
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7.2 Musterformulierung fur die Begrindung

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans "Am Wasserturm™ der Stadt Muhldorf an Inn
wurde durch das Sachverstandigenbiro "hoock farny ingenieure”, Am Alten Viehmarkt 5,
84028 Landshut, mit Datum vom 10.12.2018 ein schalltechnisches Gutachten erstellt. Dabei
wurden Larmprognoseberechnungen zur Beurteilung der Gerauschimmissionen durchgefiihrt,
die im Plangebiet durch den Strallenverkehr auf der Staatsstralle St 2092 und der Bahnhof-
stralle hervorgerufen werden. Die Berechnungen erfolgten nach den "Richtlinien fur den Larm-
schutz an StraRen - RLS-90" auf Grundlage derjenigen Verkehrsbelastungen, die im Verkehrs-
mengen-Atlas 2015 der Obersten Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fur
Bau und Verkehr an der relevanten Zahlstellennummer der Staatsstrale St 2092 angegeben ist.
Die Verkehrsdaten fir die Bahnhofstrale entstammen einem Verkehrsgutachten der Stadt
Mdhldorf am Inn. Die Eingangsdaten wurden unter Berlicksichtigung der zu erwartenden Ver-
kehrszunahme fur das Jahr 2035 hochgerechnet.

Die prognostizierten Beurteilungspegel wurden mit den im Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005
genannten Orientierungswerten und mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV vergli-
chen, um zu Uberprifen, ob der Untersuchungsbereich der vorgesehenen Nutzungsart eines all-
gemeinen Wohngebiets nach § 4 BauNVO zugefuhrt werden kann, ohne die Belange des Lér-
mimmissionsschutzes im Rahmen der Bauleitplanung zu verletzen. Die Berechnungsergebnisse
sind auf farbigen Larmbelastungskarten im Anhang des schalltechnischen Gutachtens darge-
stellt.

Der tagsiber in einem allgemeinen Wohngebiet anzustrebende Orientierungswert
OWwa tag = 55 dB(A) wird insbesondere an den Sudfassaden sowie an den Ost- und Westfassa-
den der Geb&dude an der Staatsstralle St 2092 (Parzellen der Hohenbezugspunkte H — K) deut-
lich um bis zu 12 dB(A) uberschritten. Ebenfalls von Orientierungswertiiberschreitungen um bis
zu 7 dB(A) sind die Westfassade bzw. Teilbereiche der Sud- und Nordfassade der Geb&ude ent-
lang der Bahnhofstrae (Parzellen bei Héhenbezugspunkte A, E und G) betroffen. Demnach
wird auch der um 4 dB(A) héhere Immissionsgrenzwert IGWya rag = 59 dB(A) der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung), den der Gesetzgeber beim Neubau und der wesentlichen An-
derung von offentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kennzeichen gesunder Wohnver-
haltnisse ansieht zum Teil deutlich verletzt.

Aktive SchallschutzmaRnahmen zur Verbesserung der Gerduschsituation scheiden aus, weil sie
eine unverhaltnismaBige Hoéhenentwicklung aufweisen missten, um auf Héhe der Oberge-
schosse eine spurbare Pegelminderung zu erzielen. Zudem kdnnte eine solche MaRnahme auch
aufgrund der vorherrschenden Platzverhéltnisse sowie der notwendigen Erschlieung des
Wohngebiets aus Siiden nicht realisiert werden. Sofern im Anschluss an die von relevanten Im-
missionsgrenzwertiberschreitungen betroffenen Fassaden Balkone oder sonstige schutzbediirf-
tige AulRenwohnbereiche entstehen sollten, miissen diese durch Kleinteilige Abschirmungen
(z. B. erhohte Bristungen oder als vorgehangte Glasfassaden oder Glaselemente) so weit vor
den Verkehrslarmimmissionen geschiitzt werden, dass der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV IGWya a9 = 59 dB(A) eingehalten und somit eine der vorgesehenen Nutzung an-
gemessene Aufenthaltsqualitat im Freien gewahrleistet ist.

Nochmals ungiinstiger stellt sich die Verkehrslarmbelastung in der Nachtzeit dar: So wird der
anzustrebende Orientierungswert OWya nacht = 45 dB(A) vor den Sid-, Ost- und Westfassaden
der Gebaude an der Staatsstrafe St 2092 teilweise erheblich um bis zu 14 dB(A) verletzt. An bis
zu drei Fassaden der Gebé&ude entlang der BahnhofstralRe wird der Orientierungswert ebenfalls
um bis zu 9 dB(A) tberschritten.
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Mit prognostizierten Beurteilungspegeln von bis zu 59 dB(A) werden nicht nur der anzustre-
bende Orientierungswert und der um 4 dB(A) hohere, im Rahmen der Abwéagung relevante Im-
missionsgrenzwert der 16. BImSchV verletzt, sondern auch der Grenzwert fir die Auslésung ei-
ner Larmsanierung. Diese Grenzwerte wurden fur ein allgemeines Wohngebiet mit 67 dB(A)
tags und 57 dB(A) nachts festgelegt und haben zwar fiir stadtebauliche Planungen keine unmit-
telbare Bedeutung, sie gelten jedoch "als eine Art allgemeiner Standard zur Bestimmung der
enteignungsrechtlichen Zumutbarkeitsgrenze”. Das heif3t, oberhalb dieser Grenze ist das
Grundrecht auf kérperliche Unversehrtheit verletzt bzw. das Recht auf Nutzung von Eigentum
darf nur gegen Entschadigung eingeschréankt werden.

Um zu vermeiden, dass zukinftige Bewohner einer Gefahr schéadlicher Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche ausgesetzt werden, dirfen in denjenigen Bereichen, in denen der Sa-
nierungsgrenzwert nachts tiberschritten wird keine zum Offnen eingerichteten AuRenbauteile
(z.B. Fenster, Tiiren) von dem Schlafen dienenden Aufenthaltsraumen zu liegen kommen. Offen-
bare Fenster sind in derartigen Raumen nur dann ausnahmsweise zuldssig, wenn diese durch
bauliche SchutzmaBnahmen (z. B. vorgehéngte Glasfassaden bzw. -elemente) so abgeschirmt
werden, dass die geltenden Immissionsgrenzwerte IGWya tag = 59 dB(A) IGWyya nacht = 49 dB(A)
der 16. BImSchV im Freien vor dem gedffneten Fenster nachweislich eingehalten werden.

Da aktive LarmschutzmalRinahmen aus stadtebaulicher Sicht nicht realisierbar sind, muissen
nachts schutzbedurftige Aufenthaltsrdume (Schlaf- und Kinderzimmer), die nicht lber eine aus-
reichend ruhige Fassade beluftet werden konnen, vor der nachts der geltende Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV eingehalten wird, den der Gesetzgeber beim Neubau und der we-
sentlichen Anderung von 6ffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kennzeichen gesun-
der Wohnverhéltnisse ansieht, mit larmgedammten Beluftungssystemen auszustatten, um in In-
neren der Raume die gewilnscht niedrigen Gerauschpegel bei gleichzeitig hinreichender Luft-
wechselrate sicherzustellen. AuBerdem wird ber die Festsetzungen der rechnerische Nachweis
des Schallschutzes im Hochbau nach DIN 4109-1 gefordert, so dass sichergestellt ist, dass die
Schallddmmungen der AulRenbauteile der Gebaude (insbesondere die Fenster) fir den vorgese-
henen Schutzzweck ausreichend dimensioniert sind.
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Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990

Richtlinien fir den Larmschutz an Straen (RLS-90), 1990

Publikation "Umweltwissen Larm — Stral’e und Schiene", Bayerisches Landesamt fur
Umwelt, Juli 2014

DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Juli 2016
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Fortschreibung Verkehrsmodell Mihldorf am Inn — Ergebnisprasentation vom 25. Juni
2009, gevas humberg & partner GmbH Ingenieurbtiro fur Verkehrsplanung und Ver-
kehrstechnik, Minchen

"Verkehrsprognose 2025 als Grundlage fur den Gesamtverkehrsplan Bayern", Ab-
schlussbericht, August 2010, iTP Intraplan Consult GmbH, 81667 Minchen

Verkehrsmengen-Atlas 2015 des Bayerischen Stralleninformationssystems (BAYSIS),
Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Ver-
kehr, 80539 Miinchen

Digitales Gelande- und Gebaudemodell fir den Untersuchungsbereich, Stand:
08.08.2018, Bayerisches Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung,
Minchen

Abstimmung der Verkehrsdaten fur schalltechnisches Gutachten, E-Mail vom
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Bebauungsplan "Am Wasserturm" der Stadt Mduhldorf am Inn, Entwurf vom
11.10.2018, CL MAP GmbH, Miinchen
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9 Larmbelastungskarten

9.1 Prognostizierte Beurteilungspegel L durch Verkehrslarm
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit in 3,0 m Hohe tber GOK
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Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit in 6,0 m Hohe tber GOK
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit in 9,0 m Hohe tGber GOK
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sachverstandige fUr immissionsschutz und akustik

Plan 5 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit in 12,0 m H6he Gber GOK
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Plan 6 Prognostizierte Beurteilungspegel, Nachtzeit in 3,0 m Hohe tber GOK
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Plan 7 Prognostizierte Beurteilungspegel, Nachtzeit in 6,0 m Hohe tber GOK
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Plan 8 Prognostizierte Beurteilungspegel, Nachtzeit in 9,0 m Hohe tber GOK
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Plan 9 Prognostizierte Beurteilungspegel, Nachtzeit in 12,0 m Hohe tber GOK
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hoock farny ingenieure

sachverstandige fUr immissionsschutz und akustik

9.2 Malgebliche AuRenlarmpegel La nach DIN 4109-2
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hoock farny ingenieure

sachverstandige fUr immissionsschutz und akustik

Plan 11 MaRgebliche AuRenlarmpegel in 6,0 m Hohe Uber GOK
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sachverstandige fUr immissionsschutz und akustik

Plan 12 MaRgebliche AuRenlarmpegel in 9,0 m Hohe Uber GOK
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Plan 13 MaRgebliche AuRenlarmpegel in 12,0 m Hohe Uber GOK
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