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1 Ausgangssituation
1.1 Planungswille der Kreisstadt Muhldorf am Inn

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans "Wintererhof" beabsichtigt die Kreisstadt Muhl-
dorf am Inn die Ausweisung eines Dorfgebiets nach § 5 BauNVO /19/.

Der Geltungsbereich der Planung umfasst die Flache der FI.Nr. 16, Gemarkung Altmuhl-
dorf mit ca. 12.165 m2. Nach Abbruch der bestehenden landwirtschaftlichen Hofstelle ist
vorgesehen eine Wohnanlage mit acht Wohnbaukodrpern fir ca. 160 Wohneinheiten zu
verwirklichen. Zudem soll die Ansiedlung eines Gastronomiebetriebs ermodglicht werden,
dessen Betrieb ausschlielilich auf die Tagzeit beschrankt ist.

Als Parkmaoglichkeit steht den zukiinftigen Bewohnern eine Tiefgarage mit ca. 300 Stell-
platzen sowie 47 oberirdische Stellplatze zur Verfigung. Die ErschlieBung erfolgt aus Std-
westen Uber die Minchener Strale (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Auszug aus dem Bebauungsplan "Wintererhof" der Kreisstadt Muhldorf am Inn /19/
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1.2 Ortslage und Nachbarschatft

Das Plangebiet liegtim Stadtteil Aitmuhldorf an der Minchener Stralie. Im Stidosten sowie
im Nordwesten befinden sich landwirtschaftliche Hofstellen. Im Nordosten grenzt das
Plangebiet an eine Grinflache an. Die weitere Umgebung ist von Wohnbebauung ge-
pragt (vgl. Abbildung 2).

Abbildung 2: Luftbild mit Eintragung des Geltungsbereichs der Planung
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1.3 Bauplanungsrechtliche Situation

Der Bebauungsplan "Nr. 3 Baugebiet II" /20/ der Kreisstadt Miuhldorf am Inn weist die Fla-
chen nordlich und nordostich des Vorhabens als allgemeines Wohngebiet geman
§ 4 BauNVO aus. Die unmittelbare Nachbarschaft des Plangebiets nordlich der Minche-
ner StralRe wird im Flachennutzungsplan der Kreisstadt Muhldorf am Inn /21/ als Dorfge-
biet dargestellt (vgl. Abbildung 3).

Abbildung 3: Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Kreisstadt Muhldorf am Inn /21/
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2 Aufgabenstellung

Erstes Ziel der Begutachtung ist es, die larmimmissionsschutzfachlichen Auswirkungen der
geplanten Tiefgaragenzufahrt in Bezug auf die schutzbedurftige Nachbarschaft zu tber-
prufen sowie die diesbeziigliche Konfliktfreiheit erforderlichenfalls auf geeignete Weise
sicherzustellen.

In einem zweiten Untersuchungsschritt sind die Larmimmissionen, die durch den o6ffentli-
chen Strallenverkehr auf der Minchener Stralle im Geltungsbereich der Planung verur-
sacht werden zu ermitteln. Uber einen Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel mit
den Orientierungswerten der DIN 18005 bzw. den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV
soll die Vertraglichkeit des geplanten Vorhabens mit dem Anspruch der Nachbarschaft
auf Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche tberprift werden.

Die fur eine Einhaltung der Schallschutzziele gegebenenfalls notwendigen technischen,
baulichen, organisatorischen und planerischen Schallschutzmalnahmen bzw. Auflagen
werden in Abstimmung mit dem Auftraggeber entwickelt und als Vorschlage zur textli-
chen und/oder planlichen Festsetzung im Bebauungsplan formuliert.
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3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Larmschutz im Bauplanungsrecht

Fur stadtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 /1/ schall-
technische Orientierungswerte, deren Einhaltung im Bereich schutzbediirftiger Nutzun-
gen als "sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stéadtebau”
aufzufassen sind. Diese Orientierungswerte (OW) sollen nach geltendem und praktizier-
tem Bauplanungsrecht an malgeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten oder
besser unterschritten werden, um schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm vorzu-
beugen und die mit der Eigenart des Baugebiets verbundene Erwartung auf angemes-
senen Schutz vor Larmbelastigungen zu erflllen.

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]
Offentlicher Verkehrslarm WR WA MD
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 50 55 60
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40 45 50
Gewerbelarm WR WA MD
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 50 55 60
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 35 40 45

WR: ... reines Wohngebiet

WA allgemeines Wohngebiet

MD: . Dorfgebiet

Gemal dem Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 sowie der gangigen larmimmissionsschutz-
fachlichen Beurteilungspraxis werden

"die Beurteilungspegel der Gerédusche verschiedener Arten von Schallquellen [...] wegen der un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils
fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.”

Somit erfolgt keine Pegeluberlagerung der hier zu betrachtenden Gerauschgruppen aus
planungsbedingtem Larm und 6ffentlichem StralRenverkehrslarm.

3.2 Die Bedeutung der TA Larm in der Bauleitplanung

Die Orientierungswerte der DIN 18005 stellen in der Bauleitplanung ein zweckmagiges
Aquivalent zu den in der Regel gleich lautenden Immissionsrichtwerten (IRW) der Sechs-
ten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm) /14/ dar, die uiblicherweise als normkonkre-
tisierende Verwaltungsvorschrift zur Beurteilung von Gerauschen gewerblicher Anlagen
in Genehmigungsverfahren und bei Beschwerdefallen herangezogen wird. Demzufolge
werden die Berechnungsverfahren und Beurteilungskriterien der TA Larm regelmalfig und
sinnvollerweise bereits im Rahmen der Bauleitplanung fur die Beurteilung von Anlagen-
gerauschen angewandt, um bereits im Vorfeld die larmimmissionsschutzrechtliche Kon-
fliktfreiheit abzusichern.
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Nach den Regelungen der TA Larm ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche dann sichergestellt, wenn alle Anlagen, die in den Anwendungsbe-
reich der TA Larm fallen, im Einwirkungsbereich schutzbedirftiger Nutzungen in der Sum-
menwirkung Beurteilungspegel bewirken, die an den maligeblichen Immissionsorten im
Freien die in Nr. 6.1 der TA L4&rm genannten Immissionsrichtwerte einhalten oder unter-
schreiten.

Die Beurteilungszeiten sind identisch mit denen der DIN 18005, allerdings greift die
TA Larm zur Bewertung nachtlicher Gerauschimmissionen die unginstigste volle Stunde
aus der gesamten Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr heraus.

Schallschutzanforderungen nach TA Larm
Immissionsrichtwerte [dB(A)] WR WA MD
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 50 55 60
Unginstigste volle Nachtstunde 35 40 45
Zulssige Spitzenpegel [dB(A)] WR WA MD
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 80 85 90
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 55 60 65

WR: ... reines Wohngebiet

WA allgemeines Wohngebiet

MD:...oooveeee Dorfgebiet

Fur Immissionsorte mit der Einstufung eines allgemeinen Wohngebiets oder hdher ist ge-
ma&f Nr. 6.5 der TA Larm ein Pegelzuschlag Kr = 6 dB fur Gerausche zu vergeben, die
wahrend Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit auftreten. Diese sogenannten Ruhe-
zeiten gestalten sich folgendermalen:

Ruhezeiten nach TA L&rm
An Werktagen 6:00 bis 7:00 Uhr -- 20:00 bis 22:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 6:00 bis 9:00 Uhr 13:00 bis 15:00 Uhr | 20:00 bis 22:00 Uhr
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3.3 Beurteilungsgrundlagen fur Parkplatze von Wohnanlagen

Der Anwendungsbereich der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm) /14/ um-
fasst genehmigungsbedirftige und nicht genehmigungsbedirftige Anlagen, welche
dem zweiten Teil des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /14/ unterliegen. Da
Wohngebaude nicht unter den Anlagenbegriff fallen, hat die TA Larm dem Grunde nach
keine Gililtigkeit fur Parkplatze von Wohnanlagen. Die Beurteilung von Gerauschimmissi-
onen, die durch nicht 6ffentliche Parkplatze von Wohnanlagen verursacht werden, sollte
entsprechend der ParkplatzZlarmstudie /8/ trotzdem in Anlehnung an die TA Larm durch-
gefuhrt werden. Nicht berticksichtigt werden dabei allerdings die Maximalpegel, d.h. es
entfallt die Betrachtung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm. Zur zusatzlichen Erlaute-
rung und Begriindung dienen die folgenden Ausfuhrungen:

Obwohl nach § 12 BauNVO /15/ Stellplatze und Garagen in allen Baugebieten zulassig
sind bzw. in allgemeinen Wohngebieten Stellplatze und Garagen fur den durch die zu-
gelassene Nutzung verursachten Bedarf zul&ssig sind, treten im innerstadtischen Bereich
regelmalig Konflikte mit der larmimmissionsschutzfachlichen Vertraglichkeit von Parkplat-
zen an Wohnanlagen und der schutzbedirftigen Nachbarschaft auf. Insbesondere die
Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums gestaltet sich aufgrund der oftmals geringen Ab-
standsverh&ltnisse schwierig. Allerdings kann entsprechend der Parkplatzlarmstudie /8/
davon ausgegangen werden, dass die Gerauschentwicklungen von Parkplatzen an
Wohnanlagen

"zu den Gblichen Alltagserscheinungen gehdren und dass Garagen und Stellplatze, deren Zahl
dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbe-
bauung gepréagten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorru-

fen".

Verwiesen wird ferner in /8/ auf das Urteil Az. 3 S 3538/94 des Verwaltungsgerichtshofes
Baden-Wurttemberg /5/, wonach bei Larmprognosen von Parkplatzen von in allgemei-
nen und reinen Wohngebieten gelegenen Wohnanlagen die Maximalpegel generell
nicht zu berticksichtigen sind. Begriindet wird dies anhand der Tatsache, dass andernfalls
die Errichtung von Parkplatzen und Tiefgaragen in allgemeinen und reinen Wohngebie-
ten regelmagig unzulassig wéare und dies wiederum 8 12 der BauNVO widersprache (vgl.
auch die Beschlusse Az. 3 M 102/10*, OVG Greifswald, 07.07.2010 /9/ und Az. 4 K 718/11*,
VG Freiburg, 07.06.2011/10/).

Unbeachtet der obigen Ausfuhrungen sollen gemaf der Parkplatzlarmstudie /8/ nicht 6f-
fentliche Parkplatze, Parkh&user und Tiefgaragen nach Nr. 4.1 der TA La4rm so errichtet
und betrieben werden, dass

"schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem Stand der
Technik zur LA&rmminderung vermeidbar sind und nach dem Stand der Technik zur La&rmminde-
rung unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche auf ein Mindestmal? be-
schrankt werden".

1 Nachdem sich die von der Tiefgaragenabfahrt und dem dazugehdrigen Zufahrtsweg hervorgerufenen Ge-
rauschentwicklungen lediglich in Anlehnung an die TA Larm beurteilen lassen, erfolgt die Prognose und Beur-
teilung der damit verbundenen Gerauschimmissionen in einer eigenen Prognosevariante und nicht in Pegel-
Uberlagerung mit den gewerblich verursachten Gerauschimmissionen des Gastronomiebetriebs.
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3.4 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der Bauleit-
planung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /3/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) héher als die fur die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orientierungs-
werte (OW) des Beiblattes 1 zu Teil 1 der DIN 18005.

Sind im Falle eines Heranrtickens schutzbedurftiger Nutzungen an bestehende Verkehrs-
wege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungswerte
nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV oftmals als Ab-
wagungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungstrager
nach Ausschopfung sinnvoll méglicher und verhaltnisméaliger aktiver und/oder passiver
Schallschutzmallinahmen die vorgesehenen Nutzungen ublicherweise verwirklichen
kann, ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen. Begriindet ist dies in der
Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von 6ffentlichen Stralen- oder Schienen-
verkehrswegen Gerduschsituationen als zumutbar einstuft, in denen Beurteilungspegel
bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV auftreten und somit der indirekte
Ruckschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhaltung dieser Immissionsgrenz-
werte auch an den mafRgeblichen Immissionsorten neu geplanter schutzbedurftiger Nut-
zungen gesunde Wohnverhéaltnisse gewahrleistet sind.

Sollen/miussen sogar Larmbelastungen in Kauf genommen werden, die Uber die Immissi-
onsgrenzwerte hinausgehen, so bedarf dies einer besonders eingehenden und qualifi-
zierten Begrindung.

Schallschutzanforderungen der 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte [dB(A)] WR WA MD

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59 59 64

Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49 49 54

WR: ... reines Wohngebiet
WA allgemeines Wohngebiet
MD:...oooveeee Dorfgebiet
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3.5 Malgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

Die Lage der maRRgeblichen Immissionsorte ist in den bisher genannten Regelwerken zwar
nicht exakt gleichlautend definiert, inhaltlich sind diese Definitionen jedoch nahezu de-
ckungsgleich. Stellvertretend wird hier gemal 83 der Verkehrslarmschutzverord-
nung /18/ die Beschreibung aus der RLS-19 /16/ zitiert. Demnach liegen maflgebliche Im-
missionsorte im Freien entweder

0 "An Geb&uden [...] auf Hohe der Geschol3decke 5 cm vor der Aullenfassade™
oder

o "Fir Balkone und Loggien [...] an der Aullenfassade bzw. der Bristung"

oder

o "Bei Aullenwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) [...] in 2,00 m Hohe tber der Mitte der
als AuBenwohnbereich definierten Flache"

Als schutzbedirftig benennt die DIN 4109 /2/ vor allem Aufenthaltsréume wie Wohn-
raume einschliellich Wohndielen, Schlafraume, Unterrichtsr&ume sowie Buroraume. Als
nicht schutzbediirftig werden uUblicherweise Kichen, Bader, AbstellrGume und Treppen-
h&auser angesehen, weil diese Raume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen
vorgesehen sind.

Abgesehen von diesen streng reglementierten Immissionsorten sollte im Rahmen von
Bauleitplanungen zusatzliches Augenmerk zumindest auf die Gerauschbelastung in den
AuBenwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) und nach Moglichkeit auch anderer Frei-
flachen gelegt werden, die dem Aufenthalt und der Erholung von Menschen dienen sol-
len (zum Beispiel private Grunflachen).
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4 Planungsbedingter anlagenbezogener Larm

In einer fruheren Entwurfsfassung des Bebauungsplans "Wintererhof" wurde ein Baufenster
fur eine Gastronomienutzung mit Freisitzflache innerhalb des Geltungsbereichs vorgese-
hen. Die damit verbundenen bzw. méglichen Gerauschentwicklungen wurden anhand
einer vorlaufigen Betriebscharakteristik in der Erstbegutachtung vom 14.08.2020 /26/ be-
ricksichtigt. Nach Auskunft des Auftraggebers /29/ ist die Ansiedlung einer derartigen
Gastronomienutzung nicht mehr geplant und anstelle dessen wird ein Backshop zur Ver-
sorgung der neuentstehenden Wohnnutzungen sowie der umliegenden Wohnnutzungen
vorgesehen.

Aus schalltechnischer Sicht ist aus den einschlagigen Erfahrungen der Verfasser ein Be-
trieb dieses Backshops auch ohne explizite Betrachtung méglich, solange der Betrieb
ausschlieldlich zur Tagzeit stattfindet. Ein Nachtbetrieb (z. B. Anlieferung vor 6:00 Uhr mor-
gens) scheint jedoch mit Blick auf die geringen Entfernungen zu den nachstgelegenen
schutzbedurftigen Wohnnutzungen aufgrund des Spitzenpegelkriteriums (Entladegerau-
sche, beschleunigte Abfahrt der anliefernden Fahrzeuge etc.) ausgeschlossen. Die ein-
zeln notwendigen Malihahmen zur Genehmigung eines solchen Betriebs sind im Zuge
des dafur notwendigen Verfahrens festzustellen und als Auflagen an den Betrieb festzu-
halten.
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5 Parkverkehr der Wohnanlage

5.1 Beschreibung der Parkflachen

Als Basis fur die Begutachtung dienen die vorliegenden Planunterlagen /19/ sowie die
Angaben des planenden Architekturbiros /23/:

e Tiefgarage

300 Stellplatze
— Parkplatzart: Parkplatz an Wohnanlage (Tiefgarage)

Zu- und Abfahrt im Sidwesten des Geltungsbereichs tiber Minchener Stralle

— Rampe in der Mitte des Geltungsbereichs in Richtung Westen

Fahrbahnoberflache asphaltiert oder betoniert

Vollstandig eingehauste Zufahrtsrampe

e Oberirdische Parkplatze

— 47 Stellplatze insgesamt (aufgeteilt in 5 Abschnitte)

Parkplatzart: Parkplatz an Wohnanlage (oberirdisch)

Zu- und Abfahrt im Sidwesten des Geltungsbereichs tiber Minchener Stralie

— Fahrbahnoberflache asphaltiert oder betoniert

Parkplatz 1%y .48
I~/ r
/Tiefgarage
/ - g =
Parkplatz 3_ g¢ s
N

\Q

] O T, T
WH=Y,35m 25535
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e
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:
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Abbildung 4: Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der Parkflachen
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5.2 Schallgquellenubersicht

Aus der Beschreibung in Kapitel 5.1 lassen sich fur die Larmprognose die folgenden rele-
vanten Schallquellen fur die Tiefgarage und die oberirdischen Stellplatze ableiten, deren
Positionen Abbildung 5 zu entnehmen sind:

Relevante Schallquellen
Kurzel Beschreibung Quelle he

TG Tor Tiefgarage FQ g.P.
P1 Parkplatz 1 FQ 0,5
P2 Parkplatz 2 FQ 0,5
P3 Parkplatz 3 FQ 0,5
P4 Parkplatz 4 FQ 0,5
P5 Parkplatz 5 FQ 0,5
F1G Fahrweg Tiefgarage LQ 0,5

FQiuiiiiiiannns Flachenschallquelle

(K@ R Linienschallquelle

RE e Emissionshdhe Uber Gelande [m]

9P gemal Planunterdagen /19/

Abbildung 5: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen des Parkverkehrs
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53 Emissionsansatze

e TorTiefgarage

Die Emissionsprognose erfolgt nach den Vorgaben der Bayerischen Parkplatzlarmstu-
die /8/. Das Tor der Tiefgarage wird mit einer Flachenschallquelle simuliert, deren flachen-
bezogener Schallleistungspegel sich gemaR der Parkplatzlarmstudie tiber folgende For-
mel errechnet:

Lw" = 50 dB(A) + 10 log (B x N)

Fur die Bewegungshaufigkeit N (Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde) wird auf die
Anhaltswerte der Parkplatzlarmstudie (Wohnanlage, Tiefgarage) abgestellt:

Tagzeit (6:00 DS 22:00 URNI): ..ot bbb s N =0,15
Ungunstigste volle NaChtSTUNAE: ... e N = 0,09

Im Rahmen der Larmprognose wird eine dem Stand der Larmminderungstechnik entspre-
chende, absorbierende Ausfiihrung der Rampeneinhausung berticksichtigt, welche eine

Pegelminderung um 2 dB(A) ermdglicht.

Somit ergeben sich die folgenden flachenbezogenen Schallleistungspegel Lwt":

Flachenschallquelle Tor Tiefgarage
Schallquellenkiirzel TG
Bezugszeitraum B N BxN A Lw,t"
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 300 0,15 45,0 2 64,5
Unginstigste volle Nachtstunde 300 0,09 27,0 2 62,3
Bl BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze)
N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je BezugsgréRe und Stunde)
BXN:.oooo Fahrzeugbewegungen je Stunde [Kfz/h]
Al Pegelminderung wegen absorbierender Ausfiihrung der Innenwande [dB(A)]
Lot e Flachenbezogener zeitbewerteter Schallleistungspegel [dB(A)/m?]

e Oberirdische Parkflachen

Die Emissionsprognose fir die oberirdischen Parkflachen (P1 bis P5, vgl. Kapitel 5.2) erfolgt
nach den Vorgaben der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /8/. Fur die Bewegungshaufig-
keit N (Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde) werden die in der Parkplatzlarmstudie
fur die Parkplatzart "Wohnanlage, Parkplatz (oberirdisch)" genannten Anhaltswerte
(N = 0,40 fur die Tagzeit bzw. N = 0,15 fur die ungunstigste volle Nachtstunde) herangezo-
gen.

Weiterhin werden die empfohlenen Zuschlage Kea = 0 dB(A) fur die Parkplatzart (Park-
platz an Wohnanlage) und Ki = 4 dB(A) fur die Impulshaltigkeit einberechnet.
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Flachenschallquelle Parkplatz 1
Karzel P1
Quellenangabe Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2007
Flache S 320,0 | m2
Zuschlag Parkplatzart Kea 0,0 | dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro 0,0 | dB(A)
Bezugsgrole B 20,0 | Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe f 1,00 |--
Durchfahranteil Ko 2,6 | dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)
Ruhezeitenzuschlag Kr 0,0 | dB(A)
Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,40 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 80 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 128,0 | --
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 78,6 | dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw,t" 53,6 | dB(A)je m?2
Unginstigste volle Nachtstunde
Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,15 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 30 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 30 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 74,4 | dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw,t" 49,3 | dB(A) je m?
Flachenschallquelle Parkplatz 2
Kirzel P2
Quellenangabe Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2007
Flache S 79,0 | m2
Zuschlag Parkplatzart Kea 0,0 | dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro 0,0 | dB(A)
Bezugsgrole B 5,0 |Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe f 1,00 |--
Durchfahranteil Ko 0,0 | dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)
Ruhezeitenzuschlag Kr 0,0 | dB(A)
Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,40 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 20 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 32,0 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 70,0 |dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw,t" 51,0 | dB(A)je m?
Unginstigste volle Nachtstunde
Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,15 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 08 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 08 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 65,8 | dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw,t" 46,8 | dB(A) je m?
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Flachenschallquelle Parkplatz 3
Karzel P3
Quellenangabe Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2007
Flache S 145,0 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kea 0,0 | dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro 0,0 | dB(A)
Bezugsgrole B 10,0 | Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe f 1,00 |--
Durchfahranteil Ko 0,0 | dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)
Ruhezeitenzuschlag Kr 0,0 | dB(A)
Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,40 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 40 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 64,0 |--
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 73,0 | dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw,t" 51,4 | dB(A)je m?
Unginstigste volle Nachtstunde
Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,15 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 15 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 15 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 68,8 | dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw,t" 47,1 | dB(A) je m?
Flachenschallquelle Parkplatz 4
Kirzel P4
Quellenangabe Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2007
Flache S 57,0 | m2
Zuschlag Parkplatzart Kea 0,0 | dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro 0,0 | dB(A)
Bezugsgrole B 5,0 |Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe f 1,00 |--
Durchfahranteil Ko 0,0 | dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)
Ruhezeitenzuschlag Kr 0,0 | dB(A)
Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,40 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 20 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 32,0 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 70,0 |dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw,t" 52,5 | dB(A)je m?2
Unginstigste volle Nachtstunde
Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,15 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 08 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 08 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 65,8 | dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw,t" 48,2 | dB(A) je m?
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Flachenschallquelle

Parkplatz 5

Kurzel

PS5

Quellenangabe

Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2007

Flache S 130,0 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kea 0,0 | dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 | dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro 0,0 | dB(A)
Bezugsgrole B 7,0 |Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe f 1,00 |--
Durchfahranteil Ko 0,0 | dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 0,0 | dB(A)
Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,40 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 28 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 448 | --
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 71,5 | dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw,t" 50,3 | dB(A) je m2
Unginstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgréRe u. Stunde N 0,15 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 11 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 11 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 67,2 | dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw,t" 46,1 | dB(A) je m?
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e Fahrweg Parkplatze

Der Fahrweg der Pkw von den Parkplatzen bis zur Ausfahrt aus dem Geltungsbereich bzw.
umgekehrt von der Zufahrt zum Geltungsbereich bis zu den Parkplatzen wird Gber eine
Linienschallquelle nachgebildet, wobei auf die Berechnungsempfehlungen der Park-
platzlarmstudie /8/ zuriickgegriffen wird, welche diesbeziglich auf die Vorgaben der
»Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen — RLS-90* /3/ verweist. Fur die Fahrbahnober-
flache (Asphalt) wird diesbeziiglich kein Zuschlag vergeben. Beziiglich der Anzahl an

Pkw-Fahrbewegungen sei auf die vorangehenden Anséatze verwiesen.

Linienschallquelle Fahrweg Tiefgarage
Karzel FIG |
Lange 40,0 m Fahrbahnsteigung 0,0 %

M VPKW | VLKW P Lme Dstg Dstro Kr Lw,t Lw,t
Tagzeit (6-22 Uhr) 64 30 30 0 46,6 | 0,0 0,0 -- 81,6 | 65,6
Nachtzeit 35 30 30 0 44,0 | 0,0 0,0 -- 79,0 | 63,0

M: MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

v: Zulassige Hochstgeschwindigkeit nach Bay. Parkplatzlarmstudie [km/h]

p: malRgebender Lkw-Anteil [%]

Lm.e: Emissionspegel nach RLS-90 [dB(A)]

Dstg: Korrektur fur Steigungen und Gefélle nach RLS-90 [dB(A)]

Dswo: Korrektur fur unterschiedliche StraBenoberflachen nach RLS-90 [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur Beriicksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lwt: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwt': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
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54 Immissionsprognose
5.4.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen wurden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wol-
fel Engineering GmbH & Co. KG" (Version 2020 [488] vom 05.05.2021) nach den Vorgaben
der DIN ISO 9613-2 /6/ Uber das "alternative" Prognoseverfahren mit mittleren A-bewerte-
ten Einzahlkenngrélien (Berechnung der Dampfungswerte im 500 Hz-Band) durchge-
fahrt.

Die Parameter zur Bestimmung der Luftabsorption Aatm sind auf eine Temperatur von
15 Grad Celsius und eine Luftfeuchtigkeit von 50 % abgestimmt. Die zur Erlangung von
Langzeitbeurteilungspegeln erforderliche meteorologische Korrektur Cmet wird tiber eine
im konservativen Rahmen Ubliche Abschatzung des Faktors Co = 2 dB berechnet.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsgebiet wurde mithilfe des vorliegenden Gelande-
modells /24/ vollstandig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

5.4.2  Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gelandemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Untersuchungsbereich bereits vorhandenen Geb&aude so-
wie die gemal /19/ geplanten Baukorper im Geltungsbereich der Planung als pegelmin-
dernde Einzelschallschirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebaude stammen aus einem digitalen
Gebaudemodell des Bayerischen Landesamts fir Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung /25/.

An Baukdrpern auftretende Immissionspegelerh6hungen durch Reflexionen erster Ord-

nung werden Uber eine vorsichtige Schatzung der Absorptionsverluste von 1 dB(A) be-
ricksichtigt, wie sie an glatten unstrukturierten Flachen zu erwarten sind.

5.4.3 Berechnungsergebnisse

Einen flachendeckenden Uberblick tiber die im Umfeld des Vorhabens prognostizierten
Beurteilungspegel liefern die Larmbelastungskarten auf Plan 1 und Plan 2 in Kapitel 9.
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5.5 Schalltechnische Beurteilung

Zur Absicherung der Vertraglichkeit der Bauleitplanung mit der Schutzbedurftigkeit der
Nachbarschaft vor unzulassigen Larmimmissionen wurden den Empfehlungen der baye-
rischen Parkplatzlarmstudie folgend Prognoseberechnungen durchgefiuhrt, um die durch
die Nutzung der im Geltungsbereich geplanten Tiefgarage und der oberirdischen Stell-
platze in der bestehenden schutzbedirftigen Nachbarschaft hervorgerufenen Gerau-
schimmissionen zu ermitteln und in Anlehnung an die TA Larm zu bewerten.

Die Larmbelastungskarte auf Plan 1 in Kapitel 9 zeigt, dass der naherungsweise herange-
zogene Immissionsrichtwert der TA Larm fur ein Dorfgebiet IRWwmp1ag = 60 dB(A) an den
am stéarksten betroffenen Immissionsorten des unmittelbar 6stlich der Tiefgaragenzufahrt
gelegenen Wohnhauses "Miunchener Stralle 136b" zur Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) einge-
halten bzw. sogar deutlich unterschritten werden kann.

Wahrend der unginstigsten vollen Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr kdnnen
Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts IRWwmpnacht = 45 dB(A) um bis zu 5 dB(A) hinge-
gen nicht ausgeschlossen werden, welche in erster Linie von den vorbeifahrenden Pkw
auf dem Zufahrtsweg verursacht werden (vgl. Plan 2). Dabei wurde in der Prognosebe-
rechnung bereits berticksichtigt, dass die Tiefgaragenrampe eingehaust und innenseitig
schallabsorbierend ausgefuhrt wird. Zudem wurde davon ausgegangen, dass der Zu-
fahrtsweg asphaltiert ausgeftihrt wird, um diesbezitglich dem Stand der Larmminderungs-
technik vollumfanglich zu entsprechen.

Eine alternative Wegfuhrung des Zufahrtswegs ist nach Auskunft des zustdndigen Pla-
nungsburos /23/ nicht maglich.

Es gilt zu beachten, dass nachtliche Pegel der genannten GréRenordnung den denkbar
ungunstigsten, nicht aber den Regelfall darstellen, da die hinsichtlich der Anzahl an Fahr-
bewegungen ungtinstigste Nachtstunde in der Regel in der Zeit zwischen 22:00 und 23:00
Uhr liegt.

Entsprechend den Erhebungen der bayerischen Parkplatzlarmstudie ist in den restlichen
Nachtstunden eine deutlich niedrigere Bewegungshaufigkeit zu erwarten. Diesbeziuglich
zusatzlich durchgefuhrte Prognoseberechnungen haben ergeben, dass auf Grundlage
der gemal Parkplatzlarmstudie im n&chtlichen Durchschnitt vorherrschenden Bewe-
gungshaufigkeit pro Stellplatz und Stunde (Nnachtz = 0,02) an den am starksten betroffe-
nen Immissionsorten in der schutzbedirftigen Nachbarschaft Beurteilungspegel von bis
zu 43 dB(A) hervorgerufen werden, welche den nachts heranzuziehenden Immissions-
richtwert der TA Larm in einem Dorfgebiet IRWwmbNacht = 45 dB(A) um 2 dB(A) unterschrei-
ten (vgl. Abbildung 6).
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Abbildung 6: Ausschnitt aus der Larmbelastungskarte, welche die durchschnittiche Larmbelas-
tung durch den Parkverkehr zur Nachtzeit darstellt

Vor diesem Hintergrund sowie in Anbetracht der Ausschdpfung organisatorischer Mal3-
nahmen sowie aller baulicher Larmminderungsmalnahmen kénnen die prognostizierten
Pegel, wie sie in einzelnen Nachtstunden in der Nachbarschaft hervorgerufen werden
kdnnen trotz der prognostizierten Richtwertliiberschreitungen als zumutbar eingestuft wer-
den, zumal gemal bayerischer ParkplatzZlarmstudie davon ausgegangen werden kann,
dass die Gerauschentwicklungen von Parkplatzen an Wohnanlagen "zu den ublichen
Alltagserscheinungen gehodren und dass Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem durch
die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbe-
bauung gepragten Bereich keine erheblichen, biligerweise unzumutbaren Stérungen
hervorrufen".
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6 Offentlicher StraRenverkehrslarm
6.1 Emissionsprognose

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fur den Larm-
schutz an Stralen — RLS-19" /16/ vorgenommen.

e Relevante Schallguellen

Das Planungsgebiet liegt im Gerauscheinwirkbereich der Miinchener StralRe. Die weite-
ren Stralen im Untersuchungsumfeld sind aufgrund des deutlich geringeren Verkehrsauf-
kommens der betrachteten StralRen schalltechnisch untergeordnet.

e Verkehrsbelastung im Jahr 2018 fiir die Munchener StralRe

Fur die Munchener Stralle werden auf die Angaben einer Verkehrszahlung durch das
Planungsbiiro "Stadt-Land-Verkehr" abgestellt. Demnach ist fir die Stralle ein Verkehrs-
aufkommen von 3700 Fahrzeugen/24 h bei einer Anzahl von 150 Schwerverkehrsfahr-
ten/24 h zu verzeichnen.

Im Rahmen der Larmprognose wird dieses Verkehrsaufkommen als die in den RLS-19 de-
finierte "durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke — DTV" in Ansatz gebracht. Da die Auf-
teilung des Verkehrsaufkommens auf die Tag- und Nachtzeit nicht bekannt ist, erfolgt die
Ableitung der maRgebenden stindlichen Verkehrsstarke M nach den "RLS-19" Giber eine
Klassifizierung als Gemeindestralle. Der gesamte Schwerverkehrsanteil p wird aus den ab-
soluten Schwerverkehrsfahrten berechnet und fir die Tag- und Nachtzeit gleich ange-
setzt.

Verkehrsbelastung (Bezugsjahr 2018)

Muinchener Stralle DTV M p
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 3.700 213 4,1
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 37 4,1
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]

M maRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

| o T mafRgebender Lkw-Anteil[%] gesamt (p1+ p2)

e Prognosehorizont fur das Jahr 2035

Der Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2035 wird anhand der vom Bayerischen Staatsministe-
rium des Innern, fur Bau und Verkehr in Auftrag gegebenen Studie "Verkehrsprognose
2025 als Grundlage fur den Gesamtverkehrsplan Bayern" /10/ ermittelt. Darin wird bis zum
Jahr 2025 ein Wachstum von etwa 1,1 % p. a. fir den gesamten Kfz-Verkehr (Leicht- und
Schwerverkehr) angegeben, wobei der Schwerverkehr Uberproportional um 1,9 % p. a.
ansteigt. Bei Umrechnung auf das Prognosejahr 2035 lasst sich fur den relevanten Stra-
Renabschnitt das folgende Verkehrsaufkommen ableiten:
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Verkehrsbelastung (Prognosejahr 2035)

KreisstraRe NU 14 DTV M p
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 4.411 254 4,7
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 45 4,7
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M maRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
| o T mafRgebender Lkw-Anteil[%] gesamt (p1+ p2)

e Schwerverkehrsanteile nach RLS-19

In den RLS-19 erfolgt eine Aufteilung des Schwerverkehrs in leichte Lkw (Lkw1) und
schwere Lkw (Lkw2). Als leichte Lkw gelten Lastkraftwagen ohne Anh&nger mit einem
zuladssigen Gesamtgewicht Uber 3,5 t und Busse, wohingegen Lastkraftwagen mit Anha-
nger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einem zulassigen Ge-
samtgewicht tiber 3,5 t zu den schweren Lkw gehdren.

Nachdem fur die vorliegende Stralle keine nach den RLS-19 aufbereiteten Verkehrsdaten
vorliegen und somit keine Angaben zur Aufteilung des Schwerverkehrs in die unterschie-
denen Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 bekannt sind, werden die Anteile der Fahrzeuge
der Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw?2 im vorliegenden Fall konform zu Kapitel 3.3.2 der
RLS-19 aus den bekannten und zuvor aufgefiilhrten Summenwerten (prag und pPnacht) Mit
Hilfe der in Tabelle 2 der RLS-19 fur die jeweilige Strallengattung genannten Verhaltnisse
von p1 und pz2 wahrend der Tag- und Nachtzeit wie folgt ermittelt:

Herleitung der Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 nach den RLS-19

Bezugszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)
StraRenart "Gemeindestralle" p1 p2 Summe p1 p2 Summe
Standardwerte fur p: und p2 gemaf Ta-

belle 2 der RLS-19 3,00 4,00 7,00 3,00 4,00 7,00
Einzelwerte fur p1 und p2 nach entspre- 201 2,68 4,69 201 2,68 4,69
chender Umrechnung

Somit kommen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die folgenden Verkehrsbe-

lastungen zum Tragen:

Verkehrsbelastungen (Prognosejahr 2035)

Minchener Stralle DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 4.411 254 2,01 2,68
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 45 2,01 2,68
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M maRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
PLii, Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]
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e StralBendeckschichtkorrektur

Die Korrekturwerte Dspsorrzc (V) fur unterschiedliche StraRendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fur Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit vr.c festgelegt, wobei die
Werte fir Lkw fur die Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 gelten. Nach Auskunft des Tief-
bauamts der Stadt Muhldorf am Inn /27/ wurde bei der letzten Erneuerung der Strallen-
deckschicht ein Splittmastixasphalt SMA 11 verbaut. Da diese Strallendeckschicht fur den
auf dem vorliegenden Stralenabschnitt gultige H6chstgeschwindigkeit nicht naher defi-
niert wird, wird zur Sicherheit der Korrekturwert fir den nicht geriffelten Gussasphalt ver-
wendet, der dem Referenzrahmen der Strallendeckschicht entspricht.

Korrekturwerte Dsp,sprrzc (V) fur unterschiedliche Stralendeckschichttypen SDT [dB]
Fahrzeuggruppe Pkw Lkw
Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe Vrzc [km/h] <60 > 60 <60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0

e Steigungszuschlage

Eine Vergabe von Zuschlagen zur LAngsneigungskorrektur durch erhohte Schallemissio-
nen auf Steigungs- und Geféllestrecken (Div nach Nr. 3.3.6 der RLS-19) wére erst bei ei-
nem Gefalle von > 4 % bzw. einer Steigung von > 2 % relevant und entfallt im vorliegen-
den Fall.

e Knotenpunktkorrektur

Die Vergabe eines Zuschlags zur Berticksichtigung eines Verkehrsknotenpunkts Dkkr (X)
nach Nr. 3.3.7 der RLS-19 ist im vorliegenden Fall nicht angezeigt.

e Mehrfachreflexionszuschlag

Die Vergabe eines Zuschlags fir Mehrfachreflexionen Dret nach Nr. 3.3.8 der RLS-19 fur
Strallenabschnitte zwischen parallel verlaufenden, reflektierenden Stitzmauern, Larm-
schutzwanden oder geschlossenen Hauserschluchten ist nicht erforderlich.
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e Zulassige Geschwindigkeiten und Emissionsdaten

Den Erkenntnissen des Bearbeiters folgend /28/ betragt die zulassige Geschwindigkeit

auf der Munchener Stralle, wie im Innerortsbereich tblich, 50 km/h.

/.

Emissionskennwerte nach den RLS-19
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p1 p2 Vzul Lw'
Munchener Stralle 254 2,01 2,68 50 78,3
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p1 p2 Vaul Lw'
Munchener Stralle 45 2,01 2,68 50 70,7
M stiindliche Verkehrsstarke nach den RLS-19 [Kfz/h]
Pl Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]
AV zul&ssige Hochstgeschwindigkeit nach StVO [km/h]
LW e langenbezogener Schallleistungspegel nach den RLS-19 [dB]

Abbildung 7: Lageplan mit Darstellung der relevanten StralRe
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6.2 Immissionsprognose
6.2.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wol-
fel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2020 [488] vom 05.05.2021) nach den Vorgaben
der "Richtlinien fir den Larmschutz an Stralien - RLS-19" durchgefuhrt.

Die ermittelten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Quelle
zum Immissionsort und/oder Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung be-
gunstigen.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsgebiet wird mithilfe des vorliegenden Gelandemo-
dells /24/ volistandig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte
durch geometrische Divergenz, Luftdampfung, Bodendampfung und Abschirmung.

6.2.2  Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gelandemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden sowie die gemal /19/ ge-
planten Gebaude im Geltungsbereich des Bebauungsplans als pegelmindernde Einzel-
schallschirme.

Ortslage sowie Hohenentwicklung aller Bestandsgeb&aude stammen aus einem digitalen
Gebaudemodell des Bayerischen Landesamtes fur Digitalisierung, Breitband und
Vermessung /25/.

An Baukorpern auftretende Immissionspegelerhndhungen durch Reflexionen erster und
zweiter Ordnung werden gemal Nr. 3.6 der RLS-19 Uber die nach Tabelle 8 anzusetzen-
den Reflexionsverluste Drvi bzw. Drv2 vOn jeweils 0,5 dB(A) bertucksichtigt, wie sie an Ge-
baudefassaden (oder reflektierenden Larmschutzw&nden) zu erwarten sind.

6.2.3 Berechnungsergebnisse
Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich im Untersuchungsbereich Verkehrs-

larmbeurteilungspegel prognostizieren, wie sie in Kapitel 9 getrennt fur die Tag- und
Nachtzeit auf Hohe der planungsrelevanten Geschossebenen dargestellt sind.
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6.3 Schalltechnische Beurteilung
6.3.1 Schallschutzziele im Stadtebau bei 6ffentlichem Verkehrslarm
Priméarziel des Schallschutzes im Stadtebau ist es, im Freien

1. tagsuber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsr&umen nach
DIN 4109 ("Fassadenbeurteilung")

sowie

2. vornehmlich wahrend der Tagzeit in den schutzbedirftigen Aulenwohnbereichen
(z.B. Balkone, Terrassen, Wohngarten)

der geplanten Bauparzellen fur Gerauschverhaltnisse zu sorgen, die der Art der vorgese-
henen Nutzung gerecht werden.?

Als Grundlage zur diesbeziglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und im Rahmen des Abwagungspro-
zesses die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV herangezogen, die der Gesetzgeber
beim Neubau von dffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kennzeichen gesun-
der Wohn- und Arbeitsverhaltnisse ansieht (vgl. Kapitel 3.4).

6.3.2 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit auf den Freiflachen und in den
schutzbedurftigen Aulienwohnbereichen

Plan 3 in Kapitel 9 zeigt die wahrend der Tagzeit prognostizierten Verkehrslarmbeurteil-
ungspegel auf einem Hohenniveau von 2,0 m Uber Gelande gemal /16/ und dient der
Beurteilung der Aufenthaltsqualitat auf den Freiflachen (private Grunflachen) sowie ins-
besondere in den AuRenwohnbereichen (Terrassen). Auf Plan 4 bis Plan 6 wird erganzend
die Gerauschsituation in 5,5 m tiber Gelande dargestellt, wo eventuell Balkone als schutz-
bedirftige Aulenwohnbereiche entstehen werden.

Demnach wird der tagstiber anzustrebende Orientierungswert OWwp,tag = 60 dB(A) ledig-
lich am direkt an der Munchener Stralle gelegenen Wohnbaukdrper im Bereich der stra-
Renzugewandten Fassade auf samtlichen planungsrelevanten Stockwerken um bis zu
5 dB(A) uberschritten. Im restlichen Geltungsbereich wird der Orientierungswert vollum-
fanglich eingehalten. Der im Rahmen der Abwagung relevante, um 4 dB(A) h6here Im-
missionsgrenzwert IGWwp1ag = 64 dB(A) der 16.BImSchV kann jedoch auf Hohe des
2. Obergeschosses und des Dachgeschosses eingehalten bzw. unterschritten werden.
Auf Hohe des Erdgeschosses und des 1. Obergeschosses wird auch der Immissionsgrenz-
wert um bis zu 1 dB(A) Uberschritten.

2 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung der Sicherstellung ausreichend niedriger Pegel im In-
neren geschlossener Aufenthaltsraume, zu. Diesen ohnehin notwendigen Schutz vor AulRenlarm decken die
diesbeziiglich baurechtlich eingefuhrten und verbindlich einzuhaltenden Mindestanforderungen der DIN 4109-
1 "Schallschutz im Hochbau" 713/ ab.
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Unter Verweis auf die Ausfihrungen in Kapitel 3.4 und 6.3.1 ist bei einer Einhaltung des
Immissionsgrenzwertes IGWwmb1ag = 64 dB(A) der 16. BImSchV davon auszugehen, dass
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vorliegen. Deshalb besteht fur schutzbedurftige
AuBenwohnbereiche, auf denen Orientierungswertiberschreitungen um bis zu 4 dB(A)
prognostiziert werden, aus fachlicher Sicht nicht zwingend das Erfordernis, Schallschutz-
malinahmen im Bebauungsplan festzusetzen. Fir AuBenwohnbereiche, die auf H6he des
Erdgeschosses oder des 1. Obergeschosses im Anschluss an die direkt an der Stralle ge-
legenen Fassade und auf denen eine Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts vorhan-
den ist, sind hingegen schallschutztechnische MaRhahmen zu ergreifen, um eine der vor-
gesehenen Nutzungsart angemessenen Aufenthaltsqualitat im Freien zu gewéahrleisten.

Zur Verbesserung der immissionsschutzfachlichen Gegebenheiten sind theoretisch aktive
LarmschutzmaRhahmen mdglich. Dabei misste eine Larmschutzwand, die entlang der
Munchener StralRe errichtet wird eine H6he von 3,60 m aufweisen, um eine Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zur Tagzeit auf allen Geschossebenen sicher-
zustellen. Eine solche aktive MaRhahme scheidet jedoch nach Auskunft der Stadt Muhl-
dorf am Inn /30/ sowohl aus stadtebaulichen Grinden als auch aus Griunden der Ver-
schattung des Erdgeschosses aus.

Ebenso ist ein Abriicken des betroffenen Wohnbaukorpers von der Strale aufgrund der
vorherrschenden Platzverhaltnisse nicht in dem Malie moglich, dass der Immissionsgrenz-
wert gesichert eingehalten bzw. unterschritten werden kann.

Um den stadtebaulichen Schallschutzzielen dennoch so gut wie méglich gerecht zu wer-
den, dirfen im Anschluss an von Immissionsgrenzwertuberschreitungen betroffenen Fas-
saden keine schutzbedurftigen Aullenwohnbereiche entstehen. Alternativ sind Balkone
und Terrassen, die in diesem Bereich entstehen sollen, durch geeignete bauliche MalR-
nahmen (z. B. durch verschiebbare bzw. vorgehangte Glaselemente, durch erhdhte
Bristungen oder Ausfilhrung als kalte Wintergéarten) so abzuschirmen, dass der Immissi-
onsgrenzwert der 16. BImSchV IGWwmb1ag = 64 dB(A) gesichert eingehalten werden kann.

Ein Vorschlag zur textlichen Festsetzung der notwendigen Schallschutzmallnahmen ist in
Kapitel 7 vorgestellt.

6.3.3 Gerauschsituation wahrend der Nachtzeit unmittelbar vor den Fassaden

Im Grunde gleich stellt sich die Verkehrslarmbelastung in der Nachtzeit dar. Wie aus Plan
7 bis Plan 10 in Kapitel 9 hervorgeht, wird der anzustrebende Orientierungswert
OWnwmbnacht = 50 dB(A) ebenso an der stralenzugewandten Fassade des direkt an der
Miunchener Strale gelegenen Wohnbaukérpers auf allen Geschossebenen um bis zu
6 dB(A) uberschritten. Somit wird auch der im Rahmen der Abwagung relevante Immissi-
onsgrenzwert der 16. BImSchV IGWwmbNacht = 54 dB(A) um bis zu 2 dB(A) tberschritten.

Aktive Schallschutzmalihahmen, die auf Hohe aller Geschossebenen des direkt an der
Miunchener Stralle geplanten Gebaudes eine Verbesserung der Gerauschsituation her-
beifuhren wirden, missten mindestens eine Hohe von 6,8 m aufweisen und scheiden
deshalb ebenso aus den in Kapitel 6.3.2 genannten Grinden aus.
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Im Umgang mit den erhéhten Verkehrslarmimmissionen wird daher zunéchst die Planung
und Realisierung larmabgewandter Wohngrundrisse zur Festsetzung empfohlen. Das
heilt, die Grundrisse des direkt an der Munchener Stralle gelegenen Wohnbaukdrpers
sind so zu organisieren, dass in den von Grenzwertuberschreitungen betroffenen Fassa-
den keine zum Offnen eingerichteten AukRenbauteile (Fenster, Turen) zu liegen kommen,
die zur Beluftung von dem Schlafen dienenden AufenthaltsrAumen notwendiq sind.

Wo dies im Einzelfall nicht moglich ist, muss auf klassisch passiven Schallschutz zuriickge-
griffen werden. Entgegen der landlaufigen Meinung beziehen sich diese nicht nur auf -
baurechtlich ohnehin erforderliche - ausreichend dimensionierte Schallschutzverglasun-
gen, als vielmehr auf die Notwendigkeit, im Inneren von AufenthaltsrAumen fir hinrei-
chend hohe Luftwechselraten und gleichzeitig fur ausreichend niedrige Gerauschpegel
zu sorgen. Im Gegensatz zu reinen Tagaufenthaltsraumen, fur welche in diesem Zusam-
menhang Ublicherweise Stofliftung als durchaus zumutbar angesehen wird, mussen
Schlaf- und Ruheraume, die von Immissionsgrenzwertiberschreitungen betroffen sind in
der Regel mit fensterunabh&ngigen, schallgedammten Beluftungssystemen ausgestattet
werden, um gesunden und ungestodrten Schlaf zu gewahrleisten. Alternativ sind andere,
im Ergebnis gleichwertige bauliche Losungen fur diese Problematik zu erarbeiten. Bei-
spiele fur derartige Moglichkeiten sind Wintergéarten, Laubengange oder vorgehangte
Glasfassaden bzw. Glaselemente mit ausreichender Pegelminderung durch Abschir-
mung bzw. Beugung.

Ein Vorschlag zur textlichen Festsetzung der notwendigen Schallschutzmallnahmen ist in
Kapitel 7 vorgestellt.

6.3.4 Zusammenfassung

Zusammenfassend kann konstatiert werden, dass der Bebauungsplan "Wintererhof" der
Stadt Muhldorf am Inn /19/ — unter der Voraussetzung einer Beachtung und Umsetzung
der in Kapitel 7 vorgeschlagenen Festsetzungen zum Schutz vor dffentlichem Stralenver-
kehrslarm — den Anforderungen, die entsprechend Kapitel 3.4 aus larmimmissionsschutz-
fachlicher Sicht an die Ausweisung eines Dorfgebiets zu stellen sind, unter den gegebe-
nen Randbedingungen so gut wie méglich gerecht werden kann.

Projekt: MU-5421-01 / 5421-01_E04.docx vom 22.07.2022 Seite 31 von 48



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB ‘

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

7 Schallschutz im Bebauungsplan
Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes unter den gegebenen Randbedin-
gungen bestmoglich gerecht zu werden, empfehlen wir, sihrngemal die nachstehenden

Festsetzungen zum Schallschutz textlich und/oder zeichnerisch im Bebauungsplan "Win-
tererhof" der Kreisstadt Muhldorf am Inn zu verankern.

7.1 Musterformulierung fur die textlichen Festsetzungen

e Bauweise der Tiefgarage

Die Tiefgaragenrampe ist eingehaust zu errichten. Diese Einhausung ist nach dem diesbeziigli-
chen Stand der Technik fugendicht, witterungsbestandig und innenseitig schallabsorbierend aus-
zufiihren. Das Garagentor sowie Regenrinnen im Bereich der Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage
sind so zu errichten, dass keine impulshaltigen Geréusche bei der Uberfahrt der Regenrinnen
bzw. beim Offnen und SchlieRen des Garagentors entstehen. Die Fahrbahnoberflache der Ein-
und Ausfahrt ist zu asphaltieren oder mit einer schalltechnisch gleichwertigen Oberflache zu ver-
sehen.

e Zulassigkeit von Aulenwohnbereichen

Im Anschluss an die im Plan lila gekennzeichnete Fassade dirfen auf Hohe des Erdgeschosses
bzw. des 1. Obergeschosses keine schutzbedirftigen Frei- und AuRenwohnbereiche (z.B. Terras-
sen, Balkone) zu liegen kommen. Alternativ sind diese durch kleinteilige bauliche MaRnahmen
wie vorgehangte Glasfassaden, Glaselemente, kalte Wintergérten oder andere bauliche, gleich-
wertige LarmschutzmalRnahmen (z.B. erhéhte, geschlossen ausgefiihrte Briistungen) so abzu-
schirmen, dass der geltende Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV zur Tagzeit
IGWwmp,1ag = 64 dB(A) eingehalten wird.

e Grundrissorientierunq / passiver Schallschutz

Wohngrundrisse sind so zu organisieren, dass in den im Plan lila gekennzeichneten Fassaden auf
Hohe aller Geschosse keine zum Offnen eingerichteten AuBenbauteile (Fenster, Tiiren) zu liegen
kommen, die zur Beluftung von dem Schlafen dienenden Aufenthaltsrdumen notwendig sind. Ist
dies im Einzelfall nicht mdglich, sind die betroffenen Schlafraume zur Sicherstellung ausreichend
niedriger Innenpegel mit fensterunabhangigen, schallgedd@mmten, automatischen Beliiftungsfiih-
rungen/systemen/anlagen auszustatten. Deren Betrieb muss auch bei vollig geschlossenen Fens-
tern eine Raumbellftung mit ausreichender Luftwechselzahl erméglichen. Alternativ kénnen auch
andere bauliche LarmschutzmalRnahmen ergriffen werden, wenn diese schallschutztechnisch
gleichwertig sind.
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Abbildung 8: Lageplan mit Kennzeichnung der Fassaden an denen Schallschutzmalnahmen er-
forderlich sind
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7.2 Musterformulierung fur die Begrindung

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans "Wintererhof" der Kreisstadt Miihldorf am Inn
wurde durch das Sachverstédndigenbiiro Hoock & Partner, Am Alten Viehmarkt 5, 84028 Lands-
hut, ein schalltechnisches Gutachten erstellt.

Zur Absicherung der Vertraglichkeit der Bauleitplanung mit der Schutzbedirftigkeit der Nach-
barschaft vor unzuldssigen Larmimmissionen wurden den Empfehlungen der bayerischen Park-
platzlarmstudie folgend Prognoseberechnungen durchgefiihrt, um die durch die Nutzung der im
Geltungsbereich geplanten Tiefgarage sowie der geplanten oberirdischen Stellplatze in der be-
stehenden schutzbediirftigen Nachbarschaft hervorgerufenen Ger&uschimmissionen zu ermitteln
und in Anlehnung an die TA Larm zu bewerten. Die Berechnungen erfolgten dabei auf Grundlage
der geplanten Tiefgaragenstellplatzanzahl bzw. der Anzahl an oberirdischen Stellplatzen in Ver-
bindung mit den in der bayerischen Parkplatzlarmstudie aufgefihrten Anhaltswerten fir die Be-
wegungshaufigkeit von Parkplétzen an einer Wohnanlage.

Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass der nédherungsweise herangezogene Immissions-
richtwert der TA Larm fur ein Dorfgebiet IRWwmp 1ag = 60 dB(A) an den am stéarksten betroffenen
Immissionsorten des unmittelbar 6stlich des Zufahrtswegs gelegenen Wohnhauses *Miinchener
StralRe 136b" zur Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) eingehalten bzw. sogar deutlich unterschritten
werden kann.

Wahrend der ungiinstigsten vollen Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr koénnen Uber-
schreitungen des Immissionsrichtwerts IRWwp nacht = 45 dB(A) um bis zu 4 dB(A) hingegen nicht
ausgeschlossen werden, welche in erster Linie von den vorbeifahrenden Pkw auf dem Zufahrts-
weg und der "Minchener StraRe" verursacht werden.

Eine alternative Wegflihrung zwischen der Tiefgaragenausfahrt und der "Miinchener StraRe™ ist
durch die Dienstbarkeiten des Nachbargrundstiicks Flurnummer 16/1 auf dem Baugebiet jedoch
nicht realisierbar.

Weiterhin wird Uber eine entsprechende Festsetzung zur baulichen Ausfiihrung der Tiefgarage
abgesichert, dass "schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die
nach dem Stand der Technik zur La&rmminderung vermeidbar sind und nach dem Stand der Tech-
nik zur LArmminderung unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche auf
ein Mindestmal beschrankt werden™, wie es unter Nr. 4.1 der TA Larm als Grundpflicht eines
Anlagenbetreibers definiert ist.

Dariber hinaus stellt das Gutachten heraus, dass nachtliche Pegel der genannten GréRenord-
nung den denkbar unginstigsten, nicht aber den Regelfall darstellen, da die hinsichtlich der An-
zahl an Fahrbewegungen ungiinstigste Nachtstunde in der Regel in der Zeit zwischen 22:00 und
23:00 Uhr liegt.

Entsprechend den Erhebungen der bayerischen Parkplatzlarmstudie ist in den restlichen Nacht-
stunden eine deutlich niedrigere Bewegungshaufigkeit zu erwarten. Diesbeziglich zusatzlich
durchgefiihrte Prognoseberechnungen haben ergeben, dass an den am starksten betroffenen Im-
missionsorten in der schutzbedurftigen Nachbarschaft mit diesen im né&chtlichen Durchschnitt
niedrigeren Bewegungshaufigkeiten Beurteilungspegel von bis zu 43 dB(A) hervorgerufen wer-
den, welche den nachts heranzuziehenden Immissionsrichtwert der TA La&rm um 2 dB(A) unter-
schreiten.
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Vor diesem Hintergrund sowie in Anbetracht der Ausschépfung aller realistischen organisatori-
schen und baulichen MaBnahmen sind die prognostizierten Pegel, wie sie in einzelnen Nachtstun-
den in der Nachbarschaft hervorgerufen werden kdnnen, als zumutbar einzustufen, zumal geman
bayerischer Parkplatzlarmstudie davon ausgegangen werden kann, dass die Gerauschentwick-
lungen von Parkplatzen an Wohnanlagen "zu den tblichen Alltagserscheinungen gehéren und
dass Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Be-
darf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung geprégten Bereich keine erheblichen, billig-
erweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen”.

Zusétzlich wurden Schallausbreitungsberechnungen zur Prognose der LArmimmissionen durch-
gefiihrt, die im Geltungsbereich der Planung durch den StraBenverkehr auf der Miinchener
StralRe hervorgerufen werden. Die Berechnungen erfolgten nach den "Richtlinien fir den L&arm-
schutz an StraRen — RLS-19" fur den StralRenverkehr auf Grundlage derjenigen Verkehrsbelas-
tung, die aufbauend auf einer Verkehrszahlung im Jahr 2018 durch das Planungsburo "Stadt —
Land — Verkehr" fir die Miinchener StralRe ermittelt und unter Berticksichtigung einer Verkehrs-
zunahme von ca. 23 % als Planungshorizont fiir das Jahr 2035 hochgerechnet wurden.

Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass die in einem Dorfgebiet anzustrebenden Orientie-
rungswerte OWwp,tag = 60 dB(A) bzw. OWwp nacht = 50 dB(A) beinahe vollumfanglich eingehal-
ten werden. Lediglich am direkt an der Minchener StraRe gelegenen Wohnbaukérper im Bereich
der straBenzugewandten Fassade kénnen Uberschreitungen um bis zu 5 dB(A) wahrend der Tag-
zeit und um bis zu 6 dB(A) in der Nachtzeit auftreten. Demnach wird auch der Immissionsgrenz-
wert der 16. BImSchV 1IGWwp 1ag = 64 dB(A) bzw. IGWwp nacht = 54 dB(A), den der Gesetzgeber
beim Neubau und der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und
als Kennzeichen gesunder Wohnverhaltnisse ansieht, tagsuber um bis zu 1 dB(A) und nachts um
bis zu 2 dB(A) verletzt, wobei sich die Immissionsgrenzwertiberschreitungen auf den Abschnitt
beschranken, der unmittelbar an der Miinchener Strale zu liegen kommt.

Im Umgang mit den prognostizierten Immissionsgrenzwertiiberschreitungen wéahrend der Tagzeit
wird das Entstehen von AuBenwohnbereichen im Anschluss an die Stidfassade des unmittelbar an
der Minchener Stralle gelegenen Baukdrpers per Festsetzung ausgeschlossen. Alternativ sind
diese durch geeignete bauliche Malinahmen so abzuschirmen, dass der in einem Dorfgebiet gel-
tende Immissionsgrenzwert 1IGWwp 1ag = 64 dB(A) eingehalten wird.

Nachdem aktive SchallschutzmaRnahmen aufgrund der stédtebaulichen Rahmenbedingungen in
Verbindung mit einer unverhaltnismaligen Beschattung der, zur Besonnung wichtigen, Siidfas-
sade des strallenseitigen Wohnbaukdrpers zur Verbesserung der ndchtlichen Gerduschsituation
ausscheiden und die stralBenseitig gelegene Parzellen insbesondere nur an der stralenzugewand-
ten Siidfassade von Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwertiberschreitungen betroffen ist, wird
im Umgang mit diesen Uberschreitungen eine larmabgewandte Grundrissorientierung der
Schlafrdume festgesetzt. Wo dies im Einzelfall nicht méglich ist muss auf klassisch passiven
Schallschutz in Form von Zwangsbeliiftungsanlagen fir die dem Schlafen dienenden Aufenthalts-
raume in den relevanten Bereichen zuriickgegriffen werden.
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Zitierte Unterlagen

Literatur zum Larmimmissionsschutz
Beiblatt 1 zur DIN 18005-1, Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren -
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November 1989

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BimSchV) vom 12.06.1990

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen (RLS-90), 1990
Beschluss Az. 3 S 3538/94, VGH Baden-Wirttemberg, 20.07.1995

DIN ISO 9613-2 Entwurf, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren, September 1997

Gerausche aus "Biergarten” - Vergleich verschiedener Ansatze fur Emissionsdaten ,TA
Dipl.-ing. (FH) Evi Hainz, Minchen, Oktober 1997

Parkplatzlarmstudie, 6.Auflage, Bayerisches Landesamt fur Umwelt, 2007
Beschluss Az. 3 M 102/10*, OVG Greifswald, 07.07.2010

"Verkehrsprognose 2025 als Grundlage fur den Gesamtverkehrsplan Bayern”, Ab-
schlussbericht vom August 2010, INTRAPLAN Consult GmbH, Minchen

Beschluss Az. 4 K 718/11*, VG Freiburg, 07.06.2011

VDI-Richtlinie 3770, Emissionskennwerte technischer Schallquellen: Sport- und Freizeit-
anlagen, September 2012

DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Juli 2016

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm) vom 26.08.1998, geandert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung —
BauNVO) vom 26.06.1962, i.d.F. der Bekanntmachung vom 21.11.2017

Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen -RLS-19", Ausgabe 2019, Forschungsgesell-
schaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V., Koln, amtlich bekannt gemacht am
31.10.2019 durch das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (\VVkBI.
2019, S.698)

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15.03.1974, in der Fassung vom
17.05.2013, zuletzt ge&ndert am 19.06.2020

Zweite Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung),
Bundesgesetzblatt 2020, Teil |, S. 2334
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Projektspezifische Unterlagen

Bebauungsplan ,,Wintererhof* der Kreisstadt Muhldorf am Inn, Landkreis Muhldorf,
Verfasser: Architektur Anna Dolzer, 84489 Burghausen

Bebauungsplan ,,Nr. 3 Baugebiet II* der Kreisstadt Muhldorf am Inn, Landkreis Muhl-
dorf, Verfasser: Stadtbauamt Muhldorf am Inn

Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Kreisstadt Muhldorf am Inn, Stand:
11.10.2016

Informationen zur Betriebscharakteristik des Gastronomiebetriebs, E-Mail vom
23.07.2020, Fr. Dolzer (Architektur Anna Dolzer, 84489 Burghausen)

Telefonat zur Besprechung der geplanten Stellplatzanzahl der Tiefgarage am
13.05.2020, Teilnehmer: Fr. Dolzer (Architektur Anna Dolzer, 84489 Burghausen), Hr.
Schweimer (Hoock & Partner Sachverstandige)

Digitales Gelandemodell vom 29.04.2020, Bayerisches Landesamt fur Digitalisierung,
Breitband und Vermessung, Minchen

Digitales Gebaudemodell vom 06.05.2020, Bayerisches Landesamt fur Digitalisierung,
Breitband und Vermessung, Minchen

"Bebauungsplan "Wintererhof" der Kreisstadt Muhldorf am Inn — Prognose und Beurtei-
lung von planungsbezogenem Larm durch einen Gastronomiebetrieb sowie den
Parkverkehr der Wohnanlage”, Immissionsschutztechnisches Gutachten mit Projekt-
nummer MU-5421-01 / 5421-01_EO1 vom 14.08.2020, Hoock & Partner Sachverstan-
dige, 84028 Landshut

Informationen zur Strallendeckschicht auf der Minchener Stralle, E-Mail vom
06.07.2021, Hr. Hartmann (Tiefbauamt Stadt Muhldorf)

Ortseinsicht zur Bestimmung der zulassigen Geschwindigkeiten, am 10.07.2021, Hr. Hu-
ber (Hoock & Partner Sachverstandige)

Informationen zur Gastronomienutzung und zu den Stellplatzen, Telefonat vom
16.07.2021, Hr. Lantenhammer (Lantenhammer Fertigteile GmbH & Co.KG), Hr. Huber
(Hoock & Partner Sachverstandige)

Informationen zur Festsetzung von aktiven Larmschutzmalnahmen, E-Mail vom
23.08.2021, Hr. Wiesmann (Stadt Muhldorf)
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9 Larmbelastungskarten
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel durch die Nutzung der Parkplatze in
5,0 m Uiber GOK, Tagzeit
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel durch die Nutzung der Parkplatze in
5,0 m iber GOK, ungunstigste volle Nachtstunde
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Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel des Strallenverkehrs in 2,0 m Hohe,
Tagzeit
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel des Strallenverkehrs in 5,5 m Hohe,
Tagzeit

Raster Tag [ 5 StralRenverkehr, Rel. Héhe 5.50m ] M 1: 1500
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Plan 5 Prognostizierte Beurteilungspegel des Strallenverkehrs in 8,5 m Hohe,
Tagzeit

Raster Tag [ 5 StralRenverkehr, Rel. Héhe 8.50m ] M 1: 1500
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Plan 6 Prognostizierte Beurteilungspegel des Stralenverkehrs in 11,5 m Hohe,
Tagzeit

Raster Tag [ 5 StraRenverkehr, Rel. Héhe 11.50m ] M 1: 1500
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Plan 7 Prognostizierte Beurteilungspegel des Strallenverkehrs in 2,5 m Hohe,
Nachtzeit

Raster Nacht [ 5 StralRenverkehr, Rel. Hohe 2.50m ] M 1: 1500
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Plan 8 Prognostizierte Beurteilungspegel des Strallenverkehrs in 5,5 m Hohe,
Nachtzeit

Raster Nacht [ 5 StralRenverkehr, Rel. Hohe 5.50m ] M 1: 1500
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Plan 9 Prognostizierte Beurteilungspegel des Strallenverkehrs in 8,5 m Hohe,
Nachtzeit

Raster Nacht [ 5 StralRenverkehr, Rel. Hohe 8.50m ] M 1: 1500
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Plan 10 Prognostizierte Beurteilungspegel des StraRenverkehrs in 11,5 m H6he,
Nachtzeit

Raster Nacht [ 5 StralRenverkehr, Rel. Hohe 11.50m ] M 1: 1500
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